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Tyon tarkoituksena on tutkia joukkoliikenteen tarjontaa ja palvelutasoa Hérmélan ja TAYS:n vililla.
TAYS:n alue on merkittiva tyopaikkakeskittymi. Alueella olevien tydpaikkojen lukumééran ennustetaan
nousevan rajusti vuoteen 2020 mennessd. Keskussairaalan lisdksi alueella sijaitsee kaksi
ammattikorkeakoulua ja yliopiston lddketieteellinen tiedekunta sekd terveys- ja bioteknologia-alan
teknologiakeskus ja yrityspuisto Finn-Medi. Harmédldn alue on suurimmaksi osaksi asuinaluetta. Sen
asukasluvun ennustetaan kasvavan huomattavasti vuoteen 2030 mennessa.

Joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso selvitettiin ~ kenttdtutkimuksena matkustamalla
tutkimusvilid linja-autojen kyydissd. Tehtyjen tutkimusten perusteella huomataan suurimpien ongelmien
olevan: hyvin alhainen keskinopeus Hémeenkadulla, ylikuormitetut autot ruuhka-aikoina, etelddn
suuntautuvan vaihdon vaikeus Koskipuistossa sekd vaihdottoman yhteyden puute. Himeenkadun hitaus
johtuu suurimmaksi osaksi lukuisista litkennevalo-ohjatuista liittymistd, mutta myos Rautatieasemalta
kyytiin nousevat useat kertalippuasiakkaat hidastavat auton etenemistd. Matkustajakuormitus ruuhka-
aikoina etenkin TAY S:lta Harmildan mentéessd on hiiritsevan suuri, silld kaikki matkustajat eivét paédse
istumaan ja seisomapaikoistakin on pulaa. Harmilddn mentdessd vaihto Koskipuiston pysékilld on
hankalaa, silldi Himeenkadun alittavaa ja vaihtoa nopeuttavaa alikulkua ei yleisesti kaytetd. Ndin ollen
vaihto on vaivattomampi suorittaa Keskustorilla, jolloin kokonaismatka-aika pitenee huomattavasti.

Havaittujen ongelmien pohjalta laadittiin toimenpideohjelma, jonka avulla ongelmat voidaan
ratkaista, ja joukkoliikenteestd tulee houkuttelevampi vaihtoehto. My0s joukkoliikenteen kilpailukyky
henkildautoon ndhden paranee. Lisdksi toimenpideohjelma vastaa tulevaisuuden haasteisiin, kuten
asukasluvun kasvuun.



ALKUSANAT

Tamid ty0 on tehty osana Tampereen teknillisen yliopiston kurssia LIKU-3220
Joukkoliikennejdrjestelmydit.

Tyon tarkoituksena oli tutkia Tampereen paikallislitkenteen palvelutasoa sekd tehdd
kehittdmisehdotuksia palvelutason parantamiseksi. Tavoitteena oli paitsi saada aikaan uusia
litkenneratkaisuja, my0s harjoitella projektityotd sekd omaksua ammattimaista tyoskentelytapaa.

Projektin erikoisuutena oli kehitysalueen joukkoliikenteen vaihdottoman yhteyden puute. Taméa
aitheutti jonkin verran yliméérdistd tyotd ja johti sisdlloltddn hieman sovellettuun lopputulokseen.
Esimerkiksi kappaleessa 5 esitetyt joukkoliikennetutkimukset tehtiin hieman perinteisestd mallista
poiketen.

Tyon tuloksena syntyi tdma raportti, jossa on esitettynd ryhmdtyon aikana keskeisimmit ideat
sekd johtopdidtokset. Raportti esitellddn tiistaina 28. huhtikuuta 2009 Tampereen kaupungin
joukkoliikennetoimiston tiloissa pidetysséd kurssin loppuseminaarissa.

Kurssin ansiokkaasta organisoinnista, erinomaisista vierailijaluennoitsijoista sekd harjoitustydn
ohjaamisesta lausumme sydamelliset kiitokset Kalle Vaismaalle, joka onnistui kurssin toteutuksessa
erinomaisesti. Vastaavasti kiitdimme tasapuolisesti jokaista vierailijaluennoitsijaa, jotka saivat aikaan
vuorovaikutteisuuteen kannustavan luentotunnelman. Lisdksi kiitdimme laitoksen johtajaa, professori
Jorma Mintystd, joka on saanut aikaan haastavan, mutta motivoivan ja interaktiivisen opiskeluilmapiirin.

Tampereella 24. huhtikuuta 2009

Riku Jalkanen
Sakari Kestinen
Oula Lintula
Ilkka Nummelin
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1. JOHDANTO

Tampereen liikennejdrjestelmd kehittyy jatkuvasti. Alueen videstonkasvu sekd liikenteen jatkuva
lisddntyminen  aiheuttavat paineita, toisaalta luovat mahdollisuuksia liikennejdrjestelmin
suunnitelmalliselle kehittdmiselle. Kehitystd on ohjailtava, jotta liikennejirjestelmd toimisi myds
tulevaisuudessa tarkoituksenmukaisesti, edullisesti, seka turvallisesti.

Joukkoliikenne on tirked osa liikennejérjestelmdd. Silld on huomattava merkitys ihmisten
paivittdisten liikkumistarpeiden toteuttamisessa, toisaalta se edistdé litkkkumisen alueellisen ja sosiaalisen
tasa-arvon toteutumista sekd vidhentdd vieston riippuvuutta yksityisautoiluun. Korvatessaan
henkildautolitkennettd joukkoliitkenne parantaa myds litkenneturvallisuutta ja vihentdd liikkenteestd
aiheutuvia ympéristohaittoja.

Téasséd tyOssd on pyritty kehittimddn Tampereen paikallisliikenteen palvelutasoa vililld TAYS:n
(Tampereen yliopistollinen keskussairaalan) alue — Harmaila siten, ettd joukkoliikenteen houkuttelevuus
henkil6auton korvaajana parantuisi, ja jotta joukkoliikenteen palvelutaso vastaisi myos tulevaisuuden
tarpeisiin. Erityisesti tavoitteena oli lisdtd joukkoliikenteen kysyntdd tyOomatkaliikenteessd. Tyon
tuloksena saatiin aikaan portaittainen toimenpide-ehdotusohjelma, joka perustuu maankdyton
ennusteisiin suunnittelualueiden paitteissa.

TAMPERE
PYYRIKINTORI




2. SUUNNITTELUALUE

Kuvasta 1 ndkyy suunnittelualueen sijoittuminen Tampereelle. Hirmdld on Tampereen kaakkoisosassa
Pirkkalan rajalle ulottuva kaupunginosa, josta on matkaa ydinkeskustaan noin 4 kilometrid. Harmaldssa
sekd sen viereisessd Rantaperkiossd asuu yhteensd noin 6 000 henkildd. Tampereen yliopistollinen
keskussairaala-alue (jdljempdnd TAYS) puolestaan sijaitsee Kaupin kaupunginosassa noin kolme
kilometrid Tampereen keskustasta itdan pdin [1].
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Kuva 1: Suunnittelualue kartalla.

Koska suunnittelualueen paitepisteet ovat luonteeltaan hyvin erilaisia, on alue luontevaa jakaa
kahteen kokonaisuuteen ja selvittdd maankdyttod erikseen TAYS:n keskussairaala-alueella seki

Hirmilidn asuntopainotteisella alueella. Jiljempédnd alueista kidytetddn nimityksid TAYS:n alue ja
Héarmélén alue.

2.1. Harmalan alueen maankaytto seka liikenneverkko

Suunnittelukohteen Harmélidn pddhdn kuuluvat Tampereen Hérmildn, Rantaperkion ja Sarankulman
kaupunginosat sekd Pirkkalan Partolan ja Toivion kyldt. Alue sijaitsee Pyhdjdrven rannalla, etdisyys
Tampereen keskustasta on 4—7 km.

Kaupunkimainen asutus levisi Harmilddan ja Rantaperkidlle 1920-luvulla, jolta ajalta ovat
vanhimmat rakennuksetkin. Alue on pdédosin pientalo- ja pienkerrostalovaltaista, mutta alueen reunamilla
on kuitenkin joitakin 2000-luvulla rakennettuja korkeampia kerrostaloja. Alueella on jonkin verran
raskasta teollisuutta, tirkeimpind Kalmar Industries ja Metso-konserni.

Harmaélassa toimi 1980-luvulle asti lentokenttd, josta nykydan on jéljelld terminaalirakennus seki
Ilmailunkatu, joka toimi kiitoratana. Muilta osin entisen lentokentén alueen péille on kasvanut modernia
pientaloasutusta sekd Tampereen messu- ja urheilukeskus — vanhalta nimeltdén Pirkkahalli, jota yleison
lisdksi my0s Tampereen joukkoliikenne yha kayttda.

Sarankulma on ldhes pelkdstddn teollisuusaluetta. Sarankulmassa sijaitsevat muun muassa
Aamulehden paino ja Linsilinjojen varikko. Sarankulman ja Harmildn erottaa toisistaan valtatie 3, joka
on merkittdva valtakunnallinen viylé ja tdssd kohdassa osa Tampereen kehitietid. Sarankulmaan voidaan
kaytannossé katsoa kuuluvan myds valtatien pohjoispuolinen teollisuusalue.

Partolaan on 1990- ja 2000-luvun aikana kasvanut merkittdvé teollisuus- ja kauppakeskittyma.
Toiviossa sen sijaan on ldhes pelkdstddn pientaloasutusta; vanhimmat rakennukset ovat 1950-lukulaisia
rintamamiestaloja. Pirkkalaan ja Toivioon on hyviét liikenneyhteydet valtatien 3 ansiosta.
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Kuva 2 Hdrmdlan alueen tzelzzkenneverkko

Kuvassa 2 on esitetty Harmaldn alueen tieliikenneverkko hierarkisesti véylien toiminnallisten
luokkien mukaan. Alueen tirkeimmait padvayldt ovat valtatie 3 ja muista kuin moottoriteistd Hatanpiin
valtatien, Sarankulmankadun, Ilmailukadun ja Naistenmatkantien muodostama reitti Tampereen ja
Pirkkalan vélilld. Naitd lapikulkuliikenteenkin toivotaan kayttdvin. Lépikulkuun kéytetdén kuitenkin
paljon myds Nuolialantietd, joka on Harmildn kiistatta tirkein kokoojakatu ja maantieteellisesti —
vaikkakaan ei ajallisesti — lyhin reitti Tampereen ja Pirkkalan valilla.

Sarankulmalle johtaa iddstd Sarankulmankatu ja ldnnestd Nuutisarankatu. Sarankulmankatu
muuttuu Patamdenkaduksi Rukkamientien risteyksessd. Patamidenkatu ja Nuutisarankatu kohtaavat
Sarankulman eteldosassa. Sarankulmankatua kdytetdéin myds lapikulkuun Hatanpédén ja Peltolammin
vililld; sen sijaan Patamienkatu ja Nuutisarankatu eivit juurikaan palvele muuta kuin Sarankulman
maank&yttoa.

Sarankulmankadun ja Nuolialantien risteyskohdasta alkaa Hatanpdin wvaltatie, joka johtaa
Tampereen keskustaan. Lannessd taas Nuolialantie ja Nuutisarankatu liittyvat Naistenmatkantiehen, joka
johtaa Pirkkalan keskustaan. [lmailunkatu yhdistdd Sarankulmankaduti ja Naistenmatkantietd valtatien 3
pohjoispuolelta.

Asuinalueiden katuverkko on osittain perdisin 1920-luvulta ja nykypdivin liikennettd ajatellen
varsin huonosti jdsennelty. Nuolialantien ja Ilmailukadun viliselld alueella risteilee verkosto tasa-

arvoisia liityntdkatuja, ja tihedssd olevista maankdyton liittymistd huolimatta monilla ndistd on myos
kokoojakadun luonnetta.

2.2. TAYS:n alue

Keskussairaala-aluetta hallitsevat erilaiset julkisen sektorin toiminnot, joista suurimpana on
TAYS. Alueella toimii kaksi ammattikorkeakoulua, keilahalli, siirtolapuutarha-alue sekd Kaupin
urheilukeskus laajoine virkistys- ja ulkoliikunta-alueineen. TAYS:n yhteydessd on Koivikkopuiston
erityiskoulu, jossa annetaan peruskouluopetusta sairaalan kouluikéisille potilaille. Asukkaita alueella on
alle 100.

2.21. TAYS

Pirkanmaan sairaanhoitopiiri on 23 kunnan muodostama kuntayhtymad, joka palvelee piirin 470 000:a
asukasta. Sairaanhoitopiirin palveluja tuottavat Vammalan ja Valkeakosken aluesairaalat, sekd TAYS,
joka hoitaa noin 80 % koko piirin hoitokdynneistd. Palveluita tdydentdvidt Yla-Pirkanmaan
terveydenhuoltoalueen Méntin ja Ruoveden yksikot. Pirkanmaan sairaanhoitopiirin alueen lisdksi TAYS
tuottaa erityistason sairaanhoidon palveluja yli miljoonalle ihmiselle Vaasan, Kanta-Hédmeen ja Eteld-
Pohjanmaan sairaanhoitopiireistd sekd Péijat-Hameen sosiaali- ja terveysyhtymin alueelta.

TAYS on Suomen toiseksi suurin sairaala yli 300 000 vuosittaisella hoitokdynnilld sekd 1100
sairaansijalla. Sen edelle kiilaa vain Helsingin yliopistolliseen keskussairaalaan kuuluva Meilahden
sairaala. TAYS:n palvelut ovat jaettu kolmeen eri toimipisteeseen; vuodepaikoista noin 80 % on
keskussairaala-alueella Kaupissa ja 20 9% Pitkéniemen sairaalassa Nokialla. Lisdksi Tampereen
Hatanpéélld on 22 vuodepaikan infektio-osasto. TAYS:ssa on keskiméérin 4 000 tyontekijéd, joista noin
puolet on hoitohenkildkuntaa. [2]

2.2.2. TAMK ja PIRAMK

Tampereen ammattikorkeakoulu (jéljempdnd TAMK) on noin 5000 opiskelijan sekd 1000
henkilokuntaan  kuuluvan ihmisen ammattikorkeakoulu, joka tarjoaa koulutusta 23 eri
koulutusohjelmassa. TAMK:n pididkampuksena toimii Teiskontien toimipiste, jossa jirjestetdén péddosa
koulutuksesta. Teiskontien kampuksella toimii myds Tampereen ammatillinen opettajakorkeakoulu
TAOKK. [3]
Pirkanmaan ammattikorkeakoulu (jaljempéana PIRAMK) on maakunnallinen
ammattikorkeakoulu, joka toimii Tampereella, Ikaalisissa, Méntdssd ja Virroilla. PIRAMK jirjestdd
ammattikorkeakoulututkintoon johtavaa koulutusta kuudella eri koulutusalalla ja 20 eri
koulutusohjelmassa. Opiskelijoita PIRAMK:ssa on vuosittain noin 4 000 ja pddtoimista henkilokuntaa
noin 400. Kuntokadun yksikdissd eli terveysalan, laboratorioalan ja agroalan koulutusohjelmissa on
yhteensd 1650 opiskelijaa. Kampuksella toimivat myods Pirkanmaan ammattikorkeakoulun hallinto,

kehittdminen, keskitetyt tukitoiminnot sekd T&K. [4]



2.2.3. Maankaytto seka liikenneverkko
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Kuva 3: TAYS:n alueen toiminnot, katuverkko ja alueelle johtavat reitit [5]

Kuvassa 3 on esitetty alueen toiminnot sekd hahmoteltu yleispiirteinen tie- ja katuverkko.
Kantakaupungin osayleiskaavassa alue on merkitty PY-kaavamerkinnélld, joka tarkoittaa julkisten
palvelujen aluetta. Alueelle ja alueelta johtaa kolme eri reittid: pddosa liikenteestd toteutuu Teiskontieltd
Kuntokadun liittyméstd ja Lédkdrinkadun liittymidstd, jonka lisdksi Teiskontieltd Kekkosentielle
johtavalta rampilta on yhteys ammattikorkeakoulun pysdkdintialueen 1dpi. Alueella on pysdkdintitiloja
noin 3 000 autolle. Niistd pysdkointipaikoista osa on varattuna TAYS:n henkilokunnalle, ja osa on
TAMK:n ja PIRAMK:n opiskelijoiden sekd henkilokunnan kdytossd. Vapaasti kaikille alueen kayttédjille
sallittuja pysékointipaikkoja on tarjolla noin 2 000, joista osa on maksullisia. Liséksi alueella on
kadunvarsipysdkdintipaikkoja Kuntokadun, Tekunkadun ja Ladkdrinkadun varrella, joista Kuntokadun
etelépdin paikat ovat maksullisia.

Kuntokadun varressa sijaitsee keskussairaalan lisdksi TAMK:n ja PIRAMK:n toimintoja.
Biokadun varressa sijaitsee teknologiakeskus Finn-Medi. Kuntokadun pohjoispdissd on lisdksi keilahalli,
ravintola sekd kulkureitti Kaupin ulkoilualueille. TAY S:n poliklinikkatiloja sijaitsee liséksi Finn-Medin
rakennusten itdpuolella. Samalla alueella sijaitsee my0s pédivdkoti ja muutamia asuinkiinteistdjd, jotka
ovat pddosin henkilokunnan vuokra-asuntoina.

Ladkarinkadun varrella sijaitsee Finn-Medi Parkin alue, TAYS:n laitospesula ja Pirkanmaan
hoitokoti. Ladkérinkadulta on yhteys Medisiinarinkadulle, jossa sijaitsee Tampereen yliopiston
ladketieteellisen tiedekunnan tiloja.

Kuntokadulta johtaa Vieritie alueen itdosiin Teiskontien rinnakkaistiend. Vieritielle on yhteys
sairaalaan padsisddnkédyntiin johtavalta kadulta. Vieritieltd on tdlld hetkelld melko kapea ja mutkainen
yhteys Ladkérinkadulle. Lisdksi Kuntokadulta johtaa Ensitie ensiapuyksikon ali Huoltotielle ja
pohjoiseen Biokadulle. Huoltotie yhdistdd Biokadun ja Vieritien ja toimii alueen sisdisend katuyhteytena.

[5]

Taulukko 1.  Tutkimusalueen rakennetun tilan mdcdrd kerrosneliéind vuonna 2004 [5]
rakennuspinta-ala (kerros-
alue m”2)
TAYS:n keskussairaala-alue 106 000
Finn-Medin alue Biokadulla 46 000
Finn-Medi Parkin alue Laakarinkadulla 4 000
TAMK ja PIRAMK 52 000
Tampereen yliopisto 8 000
muut toiminnot 3400
yhteensa 219400

Alueelle rakennetun tilan kokoa on eritelty taulukossa 1. Alueen kokonaisrakennuspinta-ala oli
vuonna 2004 noin 220 000 kerrosneliometrid. Valtaosa tiloista kuuluu TAYS:n keskussairaalayksikdiden
toimipaikkoihin.

224. Maankayton ennusteet

Vuonna 2004 tehdyn ennusteen mukaan tutkimusalueen maankdyttd tulee kasvamaan huomattavasti
lahivuosikymmenien aikana. Kehitystd on havainnollistettu taulukossa 2.

Taulukko 2.  Maankdytén ennuste vuoteen 2020 asti [5]
rakennuspinta-ala (kerros m2)
muutos vuosina  muutos vuosina
alue vuonna 2004 2004 - 2010 2010 - 2020

TAYS:n keskussairaala-alue 106 000 +35000 +30000
Finn-Medin alue Biokadulla 46 000 +20000 +20000
Finn-Medi Parkin alue Laakarinkadulla 4000 +40000 +50000
TAMK ja PIRAMK 52 000 - -
Tampereen yliopisto 8 000 - +2000
muut toiminnot 3400

yhteensa 219 400 +95000 +107000

TAYS:an tullaan sijoittamaan l&hitulevaisuudessa kokonaan uusia sairaalatoimintoja, sekd
laajentamaan nykyisid poliklinikkatoimintoja. Tdméd johtaa uusien tilojen rakentamiseen erityisesti



alueen itdosiin sekd tidydennysrakentamiseen alueen ldnsi- ja eteldosiin. On arvioitu, ettd TAYS:n
keskussairaala-alue tulisi laajentumaan nykyisestd noin 110 000 kerrosneliostd jopa 170 000
kerrosnelioon vuoteen 2020 mennessi. Osa néistd laajennushankkeista on télld hetkelld (kevittalvi 2009)
kaynnissa.

Finn-Medin teknologiakeskus Biokadun varressa laajenee vuoden 2004 tilanteen 46 000
kerrosneliostd 1dhes kaksinkertaiseksi. Lisdksi Finn-Medi Parkin teknologiakeskus Liadkérinkadun
varrella tulee kasvamaan huomattavasti vuoden 2004 4 000 kerrosnelion tilanteesta. Meneillddn olevan
Kauppi-Nithama -alueen kaavoitustyon tuloksena alue saattaa olla laajentunut jopa 100 000
kerrosnelioon vuoteen 2020 mennessa. [5]

Kuvassa 5 on ote Kauppi-Nithaman osayleiskaavasta TAYS:n ympdiristostd. Yleiskaavassa
lisdtddn Finn-Medin taakse julkisten palvelujen ja hallinnon aluetta (PY-1) ja alueen itdpuolelle uudem
Tenniskadun varteen tyopaikka-alue (TP-5).
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Kuva 4: Ote Kauppi-Niihaman osayleiskaavasta TAYS:n kohdalta.

2.2.5. Liikenne-ennusteet

Alueen litkennemiirdt ovat olleet jo pitkddn kasvussa. Nykyisellddn Teiskontien TAYS:n kohdan
tieosuus on varsin ruuhkaisa, erityisesti Kuntokadun ja Kissanmaankadun liittyméalue tukkeutuu pahoin
liikkenteen huipputuntien aikana. Lisddntyvéstd maankdytostd johtuen Kuntokadun liikennemiirien
ennustetaan kasvavan vuoteen 2020 mennessd ldhes 60 % ja Ladkdrinkadun liikenneméérien yli
viisinkertaiseksi nykytilanteeseen nédhden.

Liikennejérjestelyjen kehittdmiseksi Tiehallinto ja Tampereen kaupunki tilasivat yhteistydssd
Teiskontien liikennejérjestelyjen ideasuunnitelman vilille Hervannan valtavdyld — Ladkérinkatu, joka
valmistui vuonna 2006. Kuvassa 5 on esitetty ideasuunnitelmassa parhaaksi katsotun vaihtoehdon
piirustus.

Kuva 5: Suunnitellut litkennejdrjestelyt Kuntokadun liittymdn kohdalla. [6]

Ideasuunnitelman mukaisessa tilanteessa Teiskontien ylittdvdt suojatiet on korvattu alikuluilla
Hervannan valtavdylin sekd Kuntokadun liittymédn kohdalla. Liittyméjarjestelyjd on parannettu
suunnittelemalla mm. Kuntokadun ja Kissanmaankadun valo-ohjauksen ohittavat bussikaistat seka
-pysékit. Lisdksi kdantymistd on helpotettu lisékaistoilla, sekd ns. vapaa oikea-jarjestelyin. Kuntokadun
ja Ensitien liittymé&in on suunniteltu kiertoliittymdd. Kuntokadun liittymidn kokonaiskuormitusta
tultaisiin edelleen helpottamaan ohjaamalla TAYS:n alueelle iddstd pdin tuleva litkenne jo
Ladkdrinkadun liittyméstd. Ideasuunnitelman mukaisin toimenpiteinkdén Teiskontien TAYS:n kohdan
litkenne ei olisi tdysin sujuvaa vuodelle 2020 ennustetuilla litkenneméérilla. [6]

Ideasuunnitelman pohjalta on valmistumassa timidn vuoden (2009) alussa tie- ja
katusuunnitelmat, ja hankkeen rakennussuunnitelmat ovat kdynnistyméssd. Hankkeen toteutumisesta ei
ole vield varmuutta.



3. JOUKKOLIIKENNEYHTEYDET
SUUNNITTELUALUEELLA

Suunnittelualueen joukkoliikennetarjonta on koottuna kuvassa 6 olevaan karttaan.

o

1 Pirkkahalli-Harmél-Keskustori-Kalkku
3 Lahdeszjirvi-Keskustori-Petzamo
? Pirkkahalli-Sarankulma-Keskustori
8 Keskustori-Koiliskeskus-Vehmainen-Keskustori
1 6 Lentdvdnniemi-Keskustori-Leinola
1 8 Haukiluoma-Kezkustori-Atala
1 9 Tezoma-Keskustori-Atala
2 8 Pyynikintori-Sorila
2 9 Rahola-Keskustori-Linnainmaa

4 5 Pyynikinteri-\Vatiala-Kangazala
5 0 Hoytdmo-Keskustori-Siivikkala
6 O Pirkkala-Kurikka-Pyynikintori
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6 1 Lentoaszema-Pirkkala-Pyynikintori

62 Vahdjarvi-Pirkkala-Pyynikintori
63 Aijil-Pirkkala-Pyynikintori

9 0 Pyynikintori-Aitolahti-Teizko

Rantaperkicg - 95 keskustori-Ruutana-Suinula

'-‘ti_._r’- .

Joukossa ovat vain Hirmala-TAY 8-
matkojen kannalta olennaiset linjat.

Tarkeimmat Harmalad-TAY S-matkejen
vaihtopysakit ldnnesta itdan:
Keskustori, Koskipuisto

Tampereen joukkoliikenneg
Vding Paunu Oy

Lansilinjat Oy

Veolia Transport Oy
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Kuva 6: Joukkoliikennetarjonta vililld Hdarmdlid — TAYS.
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Joukkoliikennematkat Harmidldan ja TAYS:n vililld edellyttivét aina vaihtoa, silld suoria yhteyksii
alueiden vililld ei ole. Kappaleissa 3.1, 3.2. ja 3.3 on esitelty joukkoliikennetarjontaa jaoteltuna matkan
eri osiin.

3.1. Harmalan alue

Joukkoliikenteen palvelutaso on luonnollisesti parhaimmillaan alueen itdosassa Hatanpédédn valtatielld,
jota pitkin kulkevat 13hes kaikki aluetta palvelevat vuorot. Suurin osa néistd menee Hatanpédn valtatielle
Nuolialantien kautta. Nuolialantielld vuoroja kulkee ruuhka-aikana jopa 12 vuoroa tunnissa ja
muulloinkin 4-7 vuoroa tunnissa. Sarankulman puolella tarjonta on vaatimattomampaa, vuoroja kulkee
paikasta riippuen 2—4 tunnissa. Toivion kautta kulkee vain 0-2 vuoroa tunnissa ja nekin yleensd vain
jompaan kumpaan suuntaan: aamupaivélld Tampereelle, iltapdivilla Tampereelta.

Tampereen joukkoliikenteen linjoista Pirkkahallilta keskustaan kulkevat linjat 1 ja 7. Kumpikin
kulkee Partolan kautta. Linja numero 1 kulkee Nuolialantien ja 7 Sarankulman kautta. Osa linjan 7
vuoroista kulkee lisdksi Toivion kautta. Molemmat linjat kulkevat osittain Pirkkalan puolella.
Kuntarajasta huolimatta alueella on kuitenkin kdytossd Tampereen sisdisen joukkoliikenteen
maksujarjestelmé, ja kulkemaan padsee Tampereen sisdisen taksan hinnalla.

Viind Paunu Oy:n liikkenndimét seutulinjat 61, 62 ja 63 tulevat Pirkkalan keskustasta
Naistenmatkantietd pitkin, linja 60 taas valtatietd 3 pitkin. Osa linjan 60 vuoroista poikkeaa Toivion
kautta ja ldhes kaikki Partolan kautta. Tampereella nima linjat kulkevat Nuolialantietd pitkin. Seutulinjat
ovat mukana Tampereen yhteistariffijarjestelméssd, ja ne muodostavat merkittdvan osan Nuolialantien
vuorotarjonnasta. Muutama linjan 60 ruuhkavuoro kulkee moottoritietd pitkin Harmélén ohi, eiké siten
palvele tutkimusaluetta.

Lénsilinjat Oy:n liikenndiméd seutulinja 50 on myds mukana Tampereen yhteistariffi-
jarjestelmaissé. Se tulee Lempééldn Hoytdmdsté ja palvelee Sarankulman ja Rantaperkion itdosia yhdessi
linjan 7 kanssa. Linjoilla on tosin eri reitit; 7 kulkee maankdyton sisdlli Metsolankatua ja
Lentokentdnkatua pitkin, 50 taas Sarankulmankatua pitkin.

Keskimiérdinen ajoaika Harmaldstd keskustaan on ldhtopaikasta ja liikenneolosuhteista riippuen
15-20 minuuttia. Kaikki linjat tulevat keskustaan Hatanpddn valtatietd pitkin, linja 7 tosin poikkeaa
Hatanpéén sairaalalla.

Kuriositeettina voitaneen mainita Vadind Paunu Oy.n liikkenndimé poikittainen seutulinja 65, joka
yhdistdd Nokian, Pirkkalan ja Hervannan. Hiarmélédn ohi se kulkee pysdhtymattd valtatietd 3 pitkin, eikd
se ole edes mukana Tampereen yhteistariffijarjestelmdssd. TAYS:lle menevdn matkustajan kannalta
linjasta ei ole hyotya.



Rantaperkio T T T 3.2. TAYS:n alue

Valtaosa TAYS:n aluetta palvelevista vuoroista kulkee Teiskontien kautta. Linja 6 ja erdit
tyomatkalinjat, joilla on péatepysdkki TAYS:lla, tekevdt kuitenkin alueen sisdlld pienen kierroksen,
johon kuuluu kaksi pysdkkid. Namé linjat eivdt nykyisellddn kuitenkaan palvele Hidrméilidn alueen
likkennettd. Linjan 6 toinen pdi tosin on Hatanpéddn sairaalalla ja sille voisi periaatteessa vaihtaa
Hatanpédédn valtatielld mistd tahansa Harméldn suunnan linjasta. Niin syntynyt matka on kuitenkin
ajallisesti tarpeettoman pitkd (n. 50 minuuttia) linjan kiertdessd Hervannan kautta.

Tampereen Keskustorilta Teiskontietd pitkin TAYS:lle kulkevat Tampereen joukkoliikenteen
s _ _ linjat 8, 16, 18, 19, 28 ja 29, Vdind Paunun linjat 45 ja 95 sekd Veolia Transportin linja 90. Lisdksi linja-
ety o nas i L : £ autoasemalta kulkee Vdin6d Paunun linja 73. Kaikki ndmé kuuluvat Tampereen yhteistariffijirjestelmaan.
3 : Teiskontielld on kolme TAYS:n aluetta palvelevaa pysédkkii; yksi TAMK:n kohdalla Hervannan
valtavdylin ja Kekkosentien liittymén vieressd, yksi ldhelld TAYS:n pddrakennusta Kissanmaankadun ja
Kuntokadun liittymien vieressd ja yksi Léadkdrinkadun ja Ritakadun liittymien vieressa.
Viimeksimainittua pysdkkiéd eivdt yllamainituista linjoista kuitenkaan palvele 19 eikd 29, jotka jatkavat
Kissanmaankatua etelddn Takahuhdintielle. My0s linja 8 kddntyy Kissanmaankadulle, mutta palaa
Teiskontielle tehtyddn muutaman minuutin mutkan Kissanmaan pientaloalueella.

Linja 3 ei kulje Teiskontietd, mutta sen pysdkeiltd Petsamosta on lyhyempi kdvelymatka Kaupin
ulkoilukeskukseen kuin Teiskontieltd ja suunnilleen yhtd pitkd matka siirtolapuutarhaan, Finn-Mediin ja
PIRAMK:lle. Vaikka vuorotarjonta on selvisti vdhdisempi, on 3 kuitenkin yksi vaihtoehto muiden
joukossa, mikili matkan kohde on alueen pohjoisreunassa.

Ruuhka-aikana Teiskontietd kulkee TAMK:n ja TAY S:n kohdalla parhaimmillaan 24 vuoroa tun-
nissa, ja muinakin aikoina 13—17 vuoroa tunnissa. Linjalla 3 kulkee kaksi vuoroa tunnissa. Ajoaika kes-
kustasta Teiskontietd TAY S:lle on liikenneolosuhteista riippuen 5—10 min, linjalla 3 taas 10—15 min.

Kuva 7: Keskustaan suuntautuvaa liikennettd palvelevat pysdkit, sekd pysdkeiltd kohtuullisen kdvelymatkan

(300 metrid) etdisyydelld sijaitsevat alueet.

Pysédkkien sijaintia on havainnollistettu kuvassa 7. Pysékkien peitto on kokonaisuudessaan
suhteellisen hyvd. Alueen keskelld tosin on aukko, silld vanhan lentoaseman terminaalin lédnsipuoliselta

= 2/h
< 2/h

omakotitaloalueelta on ldhimmélle pysakille pisimmilld&in matkaa noin 600 metrid. Pysdkkien laatutaso
on nykyisellddn varsin kelvollinen. Kaikki pysdkit Nuolialantien eteldpuolella, eli Harmalésta
Tampereelle pidin kulkevan liikenteen pysdkit ovat katettuja ja varustettuja voimassa olevilla

aikatauluilla. Tien toisella puolella olevilla pysékeilld katosta ei ole; tima ei kuitenkaan ole mainittava
puute, silld pysékit palvelevat padosin linja-autoista poistuvia matkustajia.

Sehnyyden vuoksi mukana vain TAY S
dlueen py=dkit keskustan =uuntaan.




Kuvassa 8 on esitetty TAYS:n alueen pysékkijérjestelyt. Ammattikorkeakouluilta ja suuresta osasta
sairaala-aluetta on kohtuullisen lyhyt matka Teiskontien pysékeille. Osalta sairaala-alueen rakennuksilta,
mukaan lukien tydsuhdeasunnot sekéd yliopiston rakennukset matka pysikille on kuitenkin jonkin verran
pitempi, enimmilld&n noin 500 metria.

Joukkoliikenteen kiyttdjat on huomioitu verrattain hyvin TAYS:n alueella. Keskussairaalan
padrakennuksen aulassa on reaaliaikainen aikataulundytto, josta selvidd saapuvien ja ldhtevien linjojen
aikataulujen lisdksi my0ds pysdkkien sijainnit. Pihalla on opasteita, jotka osoittavat lyhimmat kavelyreitit
pysékeille. My0s itse pysékeilld on reaaliaikaiset aikataulundytot.

3.3. Vaihtopysakit

Harmaélastd TAYS:lle kuljettaessa helpoin vaihtopysédkki on Koskipuisto, joka on kuvassa 9. Koskipuis-
tossa pysdhtyvit kaikki Harméilastd tulevat linjat. TAYS:n suuntaan menevistd linjoista VAing Paunu
Oy:n seutulinjat 45, 73 ja 95 eivét pysdhdy Koskipuistossa (suurin osa 73:n vuoroista ei edes aja sen
kautta), mutta kaikki muut linjat — ml. linja 3 — pyséhtyvit ja vieldpd samalla pysikilld. Vuorotarjonta
pysakilld on kiitettdvd, odotusaika on yleensi alle 5 minuuttia. Vaihto ei edellytd kadun ylittdmista.

Myo6s Keskustorilla voidaan vaihtaa linjalta toiseen. Télloin kéytettdvissd ovat myods Paunun
seutulinjat. Keskustorilla vaihdettacssa on kuitenkin yleensd ylitettivdi Hadmeenkatu. Eri linjoilla on
Keskustorilla eri lahtopysdkkeji. Linjasta 8 on huomioitava, ettd se on rengaslinja: puolet vuoroista

Kuva 9: Koskipuiston vaihtopysdrkki itddn pdin.

kulkee TAYS:lle Vehmaisten kautta jolloin matka-aika on moninkertainen muihin verrattuna.
Koskipuistossa tdtd ei kuitenkaan tarvitse huomioida, silléd linjan eri suunnilla on sielld eri pysakit.

TAYS:lta Hirmilddn kuljettaessa vaihtopysdkki on yleensd Keskustori tai Koskipuisto.
Molemmissa on yleensd ylitettivd Hameenkatu ja Koskipuistossa lisdksi Hatanpédén valtatie. Katujen
ylitys voitaisiin vélttad kiertimilld Koskipuiston Rosso-ravintolan viereisen alikulun kautta, mutta tité ei
syysta tai toisesta kovinkaan usein kéytetd. Alikululle johtavat portaat on esitetty kuvassa 10.

Keskustorilla kaikilla Nuolialantien linjoilla 1 ja 60—63 on sama ldahtopysékki. Linjoilla 7 ja 50 on
eri pysakit. Koskipuistossa linjoilla 1 ja 7 on yhteinen pysakki, seutulinjoilla 50 ja 60—63 on omansa.

Linja 73 kulkee vain muutaman kerran pdivissd, ja sen paitepysdkki on paddsdéntdisesti linja-
autoasema. TAYS:n suuntaan kuljettaessa siitd ei juuri ole hyotyd verrattuna Koskipuiston paljon
suurempaan vuorotarjontaan. Sen sijaan Harmaldn suuntaan kuljettaessa valitsemalla linjan 73 onnistuu
vaihto Harmildn bussiin vaivattomasti linja-autoasemalla katua ylittdmatta.

Kuva 10: Alikululle johtavat portaat, taustalla mahdollinen vaihtopysdkki TAYS:Itd tultaessa.



4. MATKUSTUSKAYTTAYTYMINEN

Koska TAYS:n alue on vahvasti tyopaikkavaltainen, on alueen matkustamiskayttdytymisti tutkittaessa
mielekéstd keskittyd tyopaikkaliikenteeseen ja jittdd huomioimatta alueen asukkaiden tekemét matkat.
Sairaalan asiakkaat tulee kuitenkin ottaa suunnittelussa huomioon.

Joukkoliikenteen suunnittelun kannalta tyopaikkaliikenne on yleisesti ottaen edullinen
kohderyhma, silld sen matkojen mééranpéét ja ajankohdat ovat melko tarkasti ennustettavissa. TAYS:n
tyopaikkaliikenne on kuitenkin hieman moniulotteisempaa, silli sen henkil6ston tydajoissa on
vaihtelevuutta. Alueen ammattikorkeakoulujen ja tutkimuslaitosten tyontekijoilld sekd opiskelijoilla
voidaan olettaa olevan sdénnollisempi matkustusrytmi; aamulla téihin ja iltapdivalld kotiin.

4.1. TAYS:n tyossakayntialue

Kuvaan 11 on merkitty TAYS Keskussairaalan henkildston asuinpaikat vuodelta 2004. Sairaalan
asiakkaiden voidaan olettaa tulevan koko seutukunnan alueelta.
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Kuva 11: TAYS:n henkiléston asuinpaikat eri alueilla. [7]

TAYS Keskussairaala on yksi Tampereen seutukunnan merkittdvimmistd tyollistdjista.
Sairaalassa tyoskentelee monia eri ammattiryhmié ja sen tydssdkdyntialue on hyvin laaja; vuonna 2004
sairaalan 4 000 tyontekijdstd asui noin 75 % eri puolilla Tamperetta, 225 henkil6d Kangasalla, 172
Ylojarvelld, 163 Lempédldssd, 128 Pirkkalassa ja 133 Nokialla. Vain noin 20 % tyontekijoistd asui alle
kahden kilometrin etdisyydelld keskussairaalasta. Kuten kuvasta 9 ndhdéddn, tyontekijit ovat
levittdytyneet Tampereen rajojen sisdlldkin melko tasaisesti, kuitenkin hieman itépainotteisesti. Tassd
tyossd mielenkiinnon erityiskohteena olevassa Harmédldn kaupunginosassa asui vuonna 2004 71
keskussairaalan tyontekijad, lisdksi samalla suunnalla olevassa Pirkkalassa asui edelld mainittu 128
henkil6a.

Alueen muiden ty6llistdjien tyossdkédyntialueista ei kohtuullisella vaivalla ollut saatavissa tarkkaa
tietoa. Pddosan opiskelijoista voidaan olettaa tulevan opiskelupaikan l4hialueilla sijaitsevista opiskelija-
asuntoloista Kissanmaalta, Ristinarkulta, Kalevasta ja keskustasta. Voidaan edelleen olettaa, ettei
Harmélén ja Pirkkalan suunnassa ole erityisen merkittdvid opiskelijakeskittymid johtuen opiskelija-
asuntoloiden puutteesta.

4.2. Kulkutapajakaumasta

Stiina Sdily sisdllytti vuonna 2004 julkaistussa tutkimuksessaan Kunnan toimialojen
mahdollisuudet liitkenteen kasvihuonekaasupdcdstojen hallintaan TAYS:n henkilostolle suunnatun
litkkennekyselyn, johon vastasi sairaalan 4 000 tyontekijasti noin 1 900. Vastaajien joukossa oli
monipuolisesti eri ammattityhmien edustajia, kuitenkin noin puolet vastanneista oli hoitajia. Sdilyn
tutkimuksessa laadittiin my0s sairaalan asiakkaille litkennekysely, johon vastasi vajaa 300 asiakasta.
Henkilstokyselyn otosta voitaneen pitdd edustavana, mutta 300 asiakkaan antamat kyselytulokset ovat
vain suuntaa-antavia. Sdily arvioi tutkimuksessaan, ettd yleisesti ottaen keskiverto sairaalayksikoissd
kéavijoistd noin 40 % on potilaita, heidén saattajiaan, vierailijoita tai sairaalassa tydasioissa vierailevia.
Loput 60 % sairaaloiden liikenteestéd aiheutuu tyontekijoiden tydmatkoista.

4.21. Henkilostokysely

Kuvassa 12 ndhddin keskussairaalan henkildston kulkutapajakauma eriteltyind kesé- ja talvikuukausille.
Liikennetekniikassa talvikuukausilla tarkoitetaan ajanjaksoa syyskuusta toukokuuhun.



Henkiléston kulkutapajakauma

kesakuukaudet 38 7

talvikuukaudet 5 17
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Kuva 12: Henkilostokyselyyn vastanneiden kulkutavat tyématkoilla. [7]

Kyselyn mukaan talvisin henkildstostd saapuu 51 prosenttia tdihin henkildautolla, joko
kuljettajana tai matkustajana. 27 prosenttia kayttdd kulkuneuvona linja-autoa ja 22 prosenttia
tyontekijoistd saapuu toihin joko pyordlld tai kdvellen. Muina kuin talviaikoina 41 prosenttia
tyontekijoistd saapuu toihin henkildautolla, 14 prosenttia linja-autolla, polkupyorilld tai jalan toihin
saapuu 45 prosenttia henkilokunnasta. Huomioitavaa tuloksissa on talvipyordilyn erittdin pieni osuus
kaikista matkoista. Kyselyn tuloksista voidaan havaita, etti joukkoliikenteen kysyntd on talvikuukausina
kaksinkertainen kesddn ndhden. Kesdkuukausina henkildautomatkojen osuus védhenee 20 %
talvikuukausista. Namé tyontekijit vaihtavat kulkumuotonsa kdvelyyn tai pyordilyyn, joten voidaan
olettaa, ettd suurin osa heistd asuu myos paikallisliikenteen vaikutusalueella. Téten joukkoliikennetti
kehittdmalld osa heisté saattaisi vaihtaa talviaikana paikallisbussiin.

Kyselyssd haettiin syitd tyomatkan kulkutavan valintaan. PienehkOstd matkatuotososuudesta
huolimatta joukkoliikenteeseen suhtauduttiin padsidintdisesti positiivisesti; 68 prosenttia vastaajista voisi
kuvitella kulkevansa tydomatkansa linja-autolla, jos linja-automatka ei kestdisi niin kauan ja odotusajat
pysdkilld olisivat lyhyempid. Yli puolet henkiloston liikennekyselyyn vastanneista oli tdysin tai
jokseenkin samaa mieltd siitd, ettd joukkoliikenneyhteydet heiddn kotinsa ja tyopaikkansa vélilld ovat
huonot. 59 prosenttia autoilijoista ilmoitti, etteivdt joukkoliikenteen aikataulut sovi tyopdivan alkamis-
tai paittymisajankohtiin. Vuorotdissd tyoskentelevdt henkilot valittelivat erityisesti ilta-, yo- ja
viikonloppuvuorojen linjatarjontaa ja sekd matkustamiseen kuluvaa aikaa. Vain 18 % vastaajista ilmoitti,
ettd heiddn kotoaan on liian pitkd matka linja-autopysikille.

Henkiloston tyomatkakyselyssd selvitettiin my0s eri muutosten vaikutusta joukkoliikenteen
kayttoon tyomatkoilla. Suurin vaikutus linja-auton kéyton lisddntymiselle olisi vaihdottomalla linja-
autoyhteydelld kotoa tyopaikalle. Kaikista vastaajista 63 % arvioi kéayttdvdnsd useammin
joukkoliikennettd, jos yhteys olisi vaihdoton. On kuitenkin muistettava, ettd tdménkaltaisella
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kysymyksenasettelulla tulee usein yltidoptimistisia tuloksia. Pysékkijérjestelyjen parantamista
merkittivimpana tekijdna pidettiin aikataulujen uudelleen sovittamista, sekéd vuorojen lisdysta.

4.2.2. Asiakaskysely

Asiakkaiden kulkutapajakauma kyselyajankohtana maaliskuussa 2004

kyselyajanko 6
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Kuva 13: Kyselyyn vastanneiden asiakkaiden kulkutapajakauma. [7]

Kuvassa 13 on havainnollistettu Sdilyn kyselyyn vastanneiden asiakkaiden kulkutapajakaumaa.
Kyselyyn vastanneista kolme neljdsosaa saapui sairaalaan autolla joko kuljettajana tai matkustajana, tai
taksilla. 18 % kiytti linja-autoa ja 6 prosenttia keskussairaalassa asioivista saapui sairaalaan kivellen tai
pyoréllad. Autolla tulleista ja ldhtopaikkansa ilmoittaneista asiakkaista noin 70 % oli tullut Tampereen
ulkopuolelta.

Henkildauton valintaan vaikuttavat tekijit olivat hieman erilaisia asiakkailla kuin sairaalan
henkil6stolla. Alle puolet (43 %) vastaajista ilmoitti joukkoliitkenteen huonojen aikataulujen vaikuttaneen
suuresti heiddn valintaansa saapua sairaalaan autolla. 30 prosenttia sanoi perheenjésenten kuljetuksen
vaikuttaneen suuresti kulkutavan valintaa. Selvd vdhemmistd ilmoitti terveydentilansa vaativan
henkildauton kéyttoa.

Kolme neljistd vastaajasta oli tyytyvéinen sairaalan pysékin sijaintiin. Puolet taksilla sairaalaan
saapuneista vastaajista oli tdysin tai jokseenkin samaa mieltd siitd, ettd voisi kulkea linja-autolla taksin
sijaan, jos linja-automatka ei kestiisi niin kauan ja odotusajat olisivat lyhyempid. Hieman alle puolet
vastaajista ilmoitti, ettd voisi kulkea sairaalaan linja-autolla taksin sijaan, jos pysikki sijaitsisi lahempéna
seka kotia ettd sairaalaa. [7]



5. JOUKKOLIIKENNETUTKIMUKSET

5.1. Tutkimusten suoritus

Joukkoliikennetutkimukset suoritettiin - 10. maaliskuuta talvisessa sddssd. Tutkimuksessa
suoritettiin edestakaisia matkoja Harmilidn ja TAYS:n vililld. Harmédldn ja keskustan vililld kaytettiin
linjoja 1, 60, 61, 62 ja 63, kun taas Keskustan ja TAYS:n vililld kéytettiin linjoja 8, 16, 18, 19, 28 ja 29.
Hiarmaildn padssé kéytettiin siis myos seutuliikenteen vuoroja.

Matkojen pédtepisteet olivat Hérméldssd Pirkkalan kuntarajaa ldhinnd oleva pysikkipari
Nuolialantielld ja TAYS:a ldhinnd oleva pysidkkipari Teiskontielli. Vaihtopysdkkeind keskustassa
kaytettiin Koskipuiston pysédkkid TAYS:lle mentdessd, ja Keskustoria Hirmélédn suuntaan mentdessa.
Siirtymiset pysédkkien vélilld tehtiin normaalilla kdvelyvauhdilla, ei juosten, ja aina litkennesdantdja
noudattaen.

Kenttdtutkimus aloitettiin kello 6:20 Nuolialantieltd. Ndin saavuttiin TAY S:lle kello seitsemaéksi,
jolloin sairaalan hoitohenkilokunnalla on tydvuoron vaihto. Tdmén jdlkeen matkat alkoivat satunnaisina
ajankohtina siten, ettd pysékille saapuvista linja-autoista valittiin ensimméinen mahdollinen. Useampien
linja-autojen saapuessa yhtd aikaa pysékille valittiin tiyttoasteeltaan tyhjin auto matkustusmukavuuden
optimoimiseksi.

Aamuruuhkan aikana tehtiin kaksi matkaa ruuhkaisempaan suuntaan (Harmilda-TAYS).
Keskipdivan aikana tehtiin kaksi matkaa molempiin suuntiin ja iltaruuhkan aikana jélleen kaksi matkaa
ruuhkaisempaan suuntaan (TAYS-Harmaéld).

Jokainen matka koostui kahdesta osasta, joilla molemmilla suoritettiin samat mittaukset.
Mittauksia teki neljd henkilod, nimettdkoon ne A, B, C ja D:

e Henkilo A siirtyi linja-autoon noustuaan takaoven ldheisyyteen ja laski auton keskioven
takana olevat matkustajat. Matkan aikana A laski jokaisella pysikilld takaovesta
poistuvien lukuméérén.

e Henkilo B siirtyi 1dhelle keskiovea ja laski etu- ja keskiovien vililld olevat matkustajat.
Matkan aikana B laski keskiovesta poistuvien matkustajien lukumaérén.

e C arvioi autoon noustessaan muiden autoon nousevien matkustajien lukuméérin. C jai
etuoven valittomdin ldheisyyteen ja laski matkan aikana eri pysékeiltd linja-autoon
nousevat matkustajat.

e Henkilo D kéytti ajanottokelloa, ja kirjasi ryhmédn saapumisajan 1dhtopysékille. Matkan
aikana hin merkitsi ylos saapumisajat eri pysékeille. Mikali auto ei pysdhtynyt pysékilla,
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niin D merkitsi pysdkin ohitusajan ylos. Lisdksi D kirjasi ylos my0s eri syistd aiheutuvia
viiveita.
Kaéytettyjen linja-auton kylki- ja linjanumerot merkittiin ylés. Kylkinumeron avulla saatiin Kari
Paavolan laatimasta kalustotietokannasta autojen [8] teknilliset tiedot mukaan lukien istumakapasiteetit,
joita kéytettiin hyviksi kappaleen 5.2 mittaustulosten analyysissa.

5.2. Mittaustulokset

5.2.1. Aikaviiveet
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Kuva 14: Liikennetutkimuksissa havaitut keskinopeudet matkan eri osuuksilla.

Kuvassa 14 huomataan keskinopeuksien pienenevdn keskustaa ldhestyttdessd. Pienimmilldén
keskinopeudet ovat TAYS:lle mentdessd vililldi Hémeenkatu — Itsendisyydenkatu, ja Harméldén
mentdessd vastaavasti osuudella Itsendisyydenkatu — Keskustori. Néilld osuuksilla keskinopeudet ovat
hyvin alhaiset. Alimmillaan ruuhka-aikoina vain 12 km/h, ja péivdsaikaan 14 km/h. Teiskontietd



ajettaessa keskinopeudet ovat vililld 13 — 18 km/h. Ruuhka-aikojen ero hiljaisempaan aikaan ei ole
merkittdva.
Harmélad lahestyttdessd keskinopeudet nousevat parhaimmillaan 28 km/h:n ja ovat ruuhka-

aikoinakin yli 20 km/h.
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Kuva 15: Keskimddrdiset matka-ajat sekd vaihtopysdkkien odotusajat.

Kuvassa 15 on esitetty keskimairéiset matka-ajat ja vaihtopysédkkien odotusajat. Huomataan matka-ajan
olevan pitempi TAYS:lta Harmédlddn mentdessd vuorokauden ajasta riippumatta. Odotusajat ruuhka-
aikoina ovat huomattavasti suuremmat Keskustorin vaihtopysékilld kuin Koskipuistossa. Tdmi pidentda
matka-aikaa Hérméld4n suuntaan mentdessd entisestddn. Pdivdsaikaan odotusajat ovat yhtd suuret

molemmilla vaihtopysikeilla.
5.2.2. Matkustajakuormitukset

Kuormituksia laskettaessa tehtiin kuusi matkaa molempiin suuntiin: kaksi aamuruuhkassa, kaksi
keskipdivélld ja kaksi iltapdivdaruuhkassa. Saaduista mittaustuloksista tehtiin neljd kuormituskuvaajaa;
yksi kummankin suunnan keskiarvosta, yksi aamuruuhkasta Harmili-TAYS-suuntaan ja yksi
iltapdivaruuhkasta TAYS—Héarmald-suuntaan. Kuormituskuvaajat on esitetty liitteissd, huomionarvoisena
kuitenkin TAYS-Harméla-suunnan iltapdivaruuhkan kuvaaja, joka on esitetty kuvassa 16.
Tutkimuksessa kaytettiin eri linjoja ja Hérmildn pddssd my0Os eri litkennditsijoitd, jolloin linja-
autokalustossa oli suuria eroja. Nidin ollen ei kuvaajissa ndhty tarkoituksenmukaiseksi kuvata
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absoluuttisia matkustajaméérid, vaan matkustajien ja istumapaikkojen suhdetta; kuormituksen ollessa
100 % on bussissa siis yhtd paljon matkustajia kuin istumapaikkojakin.

Keskustan ja TAYS:n vilisessd liikenteessd on huomattava, ettd linjojen paitepysékit eivit ole
TAYS:n ldhelld, vaan palvelevat laajoja alueita Itd-Tampereella. Keskustan ja TAYS:n alueen
ruuhkahuiput tasapainottavat jossain mddrin toisiaan, silld ndmid ruuhkat ovat osittain

vastakkaissuuntaisia.
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Kuva 16: lltapdivin matkustajakuormitus vilillad TAYS-Hdrmdld.

Kuvaajasta ilmenee, etti nykytilanne on TAYS-Hérmaili-suunnassa kestiméton erityisesti
iltapdiviruuhkan aikana. Bussit ovat matkan molemmilla osuuksilla ylikuormitettuja ldhes koko ajan.
Suurimmillaan kuormitus on yli 140 % ja pysyy Hérméldn péadssd 100 %:n yldpuolella aina kuntarajalle
saakka. Pirkkalalaisten tyOomatkalaisten lisdksi tdssd on oletettavasti mukana myos Partolan
kauppakeskuksiin matkustavia tamperelaisia.

Harmaéla—Koskipuisto-vililld matkustajia nousee melko tasaisesti kyytiin pitkin matkaa; sen
sijaan selvdsti suurin osa poistuu Koskipuistossa. Tutkimuksessa vaihtopysdkkind kéytettiin
Koskipuistoa, jossa timadn suunnan vaihto on selvdsti Keskustoria helpompi eiké edellytd kadunylityksié.
Koskipuisto—-TAYS vililld merkittdvimmat nousupysékit ovat Koskipuisto ja rautatieasema, merkittdvin
poistumispysdkki on TAYS.

Vastakkaiseen suuntaan kuljettaessa samat pysikit korostuvat vastakkaisesti. Erityisesti TAYS:n
pysdkiltd ldnteen mennessd auton matkustajamidrd saattoi kaksinkertaistua. Tdhdn suuntaan
matkustettaessa mukana oli myods Keskustori, jossa tdmadn suunnan linjavaihdot ovat helpompia kuin

Koskipuistossa.



5.3. Havaitut ongelmat

Joukkoliikennetutkimuksessa nousi esiin erilaisia ongelmia. Kategorisoiden ongelmat jakaantuvat
infrastruktuurista johtuviin, joukkoliikenteen jirjestelykysymyksiin sekd asenneongelmiin.

Yksi suurimmista ongelmista joukkoliikennematkalla Hérméldn ja TAYS:n vililld on
vaihdottoman yhteyden puute. Tdmén on havaittu vaikuttavan erityisesti tydmatkaliikenteen kulkutavan
valintaan, silld kappaleen 4.2.1 henkilostokyselyn mukaan reilusti yli puolet TAYS:n henkildkuntaan
kuuluvista ihmisistd voisivat kdyttdd linja-autoa useammin, jos se olisi vaihdoton. Joukkoliikenteen
kayttod tyomatkaliikenteessd haittaa myos aikataulujen sopimattomuus vuorotyohon.

Kuten kappaleen 5.2.2. kuormituskuvaajat osoittivat, on varsinkin Hirméldn suuntaan vakavia
ylikuormitusongelmia. Nykyinen kapasiteetti huipputuntien aikana ei riitd, jolloin tungos vaikeuttaa
kyydistd poistumista sekd nousua, mikd luonnollisesti hidastaa liikennettd sekd huonontaa
matkustusmukavuutta.

Erityisesti Harmaldn pédédssd hdiritsee yhtendisten aikataulujen puute. Eri liikennditsijoiden
aikataulut on etsittdvé eri paikoista, ja varsinkin Vdind Paunun aikataulut ovat erityisen vaikeaselkoisia.
Esimerkki tdstd on kuvassa 17. Liikennditsijoiden vélisestd huonosta yhteistyostd kertoo myos
puutteellinen tiedottaminen, silld kaikki matkustajat eivdt yksinkertaisesti tunnista seutulinjoja
yhteistariffiliikenteeseen kuuluviksi. Toisaalta kyse voi jossain mddrin olla my0s periaatteellisista
valinnoista palveluntarjoajien vélill4.
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Kuva 17: Esimerkki Tampereen joukkoliikenteen (vas.) ja Viiné Paunun (oik.) aikatauluista
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Hidmeenkatu on matkan hitain yksittdinen osuus. Tamé ei ole yllattavad; Koskipuiston ja
rautatieaseman pysdkkien véliselld matkalla on jopa viisi valo-ohjattua liittyméd, toisaalta
henkildautoliikkenne on kadulla erittdin  vilkasta. Ylimadrdisid viiveitd aiheuttavat myos
kertalippuasiakkaat, joita nousee kyytiin erityisesti rautaticasemalta. Liikennevaloja on tihedssd myos
aivan TAYS:n ldhettyvilld Teiskontielld. Liséksi bussista poistumisen jdlkeinen Teiskontien ylitys on
kavellen TAYS:lle matkustettaessa epamiellyttiva, seki aikaa vievaa.

Vaihdot TAYS:1td Hérméldn suuntaan ovat jossain méérin vaivalloisia. Vaihto on tehtivi joko
Koskipuistossa tai Keskustorilla; jilkimmaisessd on vihemméin kadun ylityksid, mutta huonolla tuurilla
yhtd pysédkkid pidemmin matkan takia matkustaja joutuu tyytymddn myohempéddn vaihtoyhteyteen.
Koskipuistossa on taas ylitettdvd joko kolme katua tai alitettava Himeenkatu Tammerkosken kyljessd
kulkevaa tunnelia pitkin. Tunnelin kéyttd vaihtojen yhteydessd on kuitenkin vidhiistd, silld alikulku
sijaitsee huomaamattomassa paikassa, eiké sinne johdattavia opasteita ole.

Olemassaolevat pysidkit peittoavat joukkoliikenteelle oleelliset alueet varsin kelvollisesti. Pitkid
kdvelymatkoja on kuitenkin Hérméldssd vanhan lentoaseman alueella sekd TaY:n ladketieteen ja
hoitotieteen laitoksilla. Ndma ja muutkin paikalliset ongelmat on eritelty kuvassa 18.
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Kuva 18: Ongelmat kartalla.




6. JOUKKOLIIKENNETARJONNAN KEHITYS VALILLA
HARMALA - TAYS

6.1. Vaihtoehto 0: Nykytilanne

Vaihtoehdossa 0 joukkolitkennettd ei erityisemmin kehiteti. Matka-aika Harmaildsta TAYS:lle on
nykytilanteessa 3143 minuuttia riippuen linjan vaihdon yhteydessé aiheutuvasta odottelusta.

Nykyiselld kysynnilld joukkoliikenteen tarjonta pysyy hyvénd. Maankdyton lisdéntyessd paineet
joukkoliikenteen kapasiteetin kasvattamiseen kuitenkin kovenevat, silli suunnittelualueen molempiin
paihin on kaavoitettu merkittidviasti uusia toimintoja.

Joukkoliikenteen kayttd tyomatkaliikenteessd ei ole erityisen houkuttelevaa. Linjan vaihto
keskustassa havaitaan rasittavaksi, eikd joukkoliikenteen aikataulut sovi kovinkaan hyvin
vuorotyoléisille.

6.2. Vaihtoehto 0+: Joukkoliikennekaistat Hatanpaan valtatielle

0+ vaihtoehdossa on Hatanpdin valtatielle rakennettu joukkoliikennekaistat. Kaistojen oletetaan
lyhentdvén kokonaismatka-aikaa keskimdirin kolmella minuutilla. Talloin matka-ajaksi saadaan 28—40
minuuttia.

6.3. Vaihtoehto 1: Pienet muutokset, linjojen reitit ennallaan

6.3.1. Viiveiden pienentaminen

Keskinopeus on hyvin alhainen Hidmeenkadun osuudella. Syynd tdhdn ovat lukuisat valo-ohjatut
liittymét sekd henkildautoliikenne. Viiveet korostuvat etenkin ruuhka-aikoina. Ajoa Hidmeenkadulla
voidaan nopeuttaa tekemidlldi Hameenkadun itdpddstd joukkoliikennekatu ja katkaisemalla
Aleksanterinkadun ja Tuomiokirkonkadun ldpiajo Himeenkadun kohdalta. Néin voidaan poistaa useita
pitkdvaiheisia liikennevaloja korvaten ndma joustavilla jalankulkuliikennevaloilla, jolloin ylimairaisilta
pysédhtymisiltd véltytddn. Matka-ajan odotetaan lyhenevén noin minuutilla liittyméviiveiden poistuttua.
My®6s linja-autojen paidstot pienenevit jarrutusten ja kiithdytysten vdhentyessa.

Parantamalla Koskipuiston pysédkkijéirjestelyjd etelddn suuntautuvat vaihdot helpottuvat ja
nopeutuvat. Vaihdon tapahtuessa Koskipuistossa jdd matkustajalle enemmén aikaa vaihtaa linjaa
verrattuna tilanteeseen, jossa vaihto tapahtuu Keskustorilla. Parantaminen aloitetaan tekemdalld
Hiameenkadun alikulun kéytostd houkuttelevampaa opasteviittoja lisddmalld. Hatanpddn valtatielld
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oleville pysékeille tehddén esimerkiksi kuvan 19 mukainen luiska ja leveédt portaat koskenrannasta
esteettomyyden edistdmiseksi sekd kédvelymatkan lyhentdmiseksi. Liséksi Koskikadun liittymésti
poistetaan valo-ohjaus tai koko liittyma.

L
L

.

al i

Kuva 19: Koskipuistoon suunnitellun luiskan suuntaa antava ulkomuoto.

Hatanpdin valtatien péitteeseen Nuolialantien liittymédn lisdtddn valoetuus linja-autoille.
Vaikutus matka-aikaan on noin 0 — 40 sekuntia.

Kertalippujen oston vahentdminen linja-autoista Iyhentdd pysékkiaikoja ja vaikutus matka-aikaan
on noin 2-10 sekuntia jokaista kertalipun ostotapahtumaa kohden. Jatkossa matkustaja voi ostaa
kertalippunsa lippuautomaateista, joita sijoitetaan Keskustorin, Rautatieaseman, linja-autoaseman seki
TAYS:n pysikeille, joilta on havaittu tai voidaan olettaa ostettavan paljon kertalippuja.

Harmaéldssd Nuolialantieltd poistetaan yksi pysdkki ja Nuolialantielle jadvit pysikit sijoitellaan
uudelleen. Matka-aika lyhenee noin 15 sekuntia viltettyd pysdhdystd kohden. Pysdkkien
kivelyetiisyydet kasvavat jonkin verran, mutta etdisyydet pysyvét uusien jarjestelyjenkin jialkeen hyvini.

Kuvan 5 ideasuunnitelman mukaiset Kuntokadun ja Kissanmaankadun liittymét ohittavat
joukkoliikennekaistat toteutetaan. Talldin liittymédviiveet poistuvat kokonaan, jolloin matka-ajat
lyhenevit merkittavisti erityisesti ruuhka-aikana.



6.3.2. Matkaketjun sujuvuuden ja viihtyisyyden edistaminen

Teiskontielld sijaitsevat kaksi suojatietd korvataan alikuluilla. Néin jalankulkijoiden liikenneturvallisuus
paranee huomattavasti, eikd heidén tarvitse odottaa liikennevaloissa valojen vaihtumista.

Koskipuistossa sijaitseva Hameenkadun pysdkkipari siirretddn 1dhemmaksi ajorataa niin, ettd
kevyen liikenteen vdyld kulkee pysédkin takana. Talloin véyldltd poistuvat linja-autoa odottavat seka
autoon nousevat henkil6t, miké parantaa kevyen liikenteen turvallisuutta sekd lisdd valityskykyd. Muiden
Hémeenkadun ja Teiskontien pysédkkien odotustiloja korostetaan maalaamalla ne ymparoivéstd tilasta
poikkeavalla vérilld. Tdma parantaa odotustilojen ndkyvyyttd, kun konfliktit kevyen liikenteen, erityisesti
polkupyorilitkenteen kanssa vdhenee.

Katoksellisiin pysédkkeihin ripustettavasta linjakartasta on suuren reittitarjonnan takia suhteellisen
vaikeaa erottaa yksittdisen linjan kulkemaa reittid, silld kaikki linjat ovat piirretty samalla viivatyypilla.
Ehdotuksen mukaan linjakartoista tehdddn pysdkkikohtaisia, jolloin pysikiltd ldhtevien linjojen reitit
erottuvat  selkedsti muista reiteistd. Pysdkkikohtaiset linjakartat helpottavat satunnaisesti
paikallisliikennettd kdyttdvid asiakkaita, silld ne pienentdvit kynnystd kéyttdd ennestddn tuntemattomia

linjoja. Esimerkki pysdkkikohtaisesta linjakartassa on esitetty kuvassa 20.
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Kuva 20: Pysdkkikohtainen linjakartta Pyynikintorilla.

Satunnaista linja-auton kayttod tulisi lisdksi helpottaa auton kattoon asennettavilla, kuvan 21
mukaisilla ndyt6illd, joista auton liikkeitd voisi seurata kartalta. Télloin uudetkin matkustajat osaisivat
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jaada oikeilla pysékeilld pois ilman kuskin erillisid neuvoja. Tekniikka tidhdn pddosin on jo olemassa,
silli autot pystytddn paikantamaan GPS-laitteiden avulla; toisaalta henkil6autoissa reitinopastukseen
kiytetyt GPS-pohjaiset karttasovellukset ovat varsin yleisesti kdytossd. Nayttdjen asentamisen kuluja
voitaisiin vdhentdd esimerkiksi myymaélld karttaan mainoksia linjan ldheisistd marketeista ja
tavarataloista kuvien 22 ja 23 karttojen tapaan.

Kuva 21: Navigaattorit bussin katossa sijoittavat bussin liikkeet

reaaliaikaisesti kartalle.

6.3.3. Tavoitettavuuden parantaminen

Pirkkahallin pysédkille sekd yhden Nuolialantien pysdkille Hirmildén sekd TAYS:lle tehddidn linja-
autopysdkkien yhteyteen polkupyordpysikointialueet. Pysdkkien vaikutusalueet saadaan ndin
laajemmiksi, ja joukkoliikenteen tavoitettavuus paranee. Koska TAYS:n polkupydripysikointialueet
palvelevat tyomatkaliikennettd, haastetaan alueen tydnantajat hankkimaan polkupyorid tyontekijoiden
yhteiseen kéyttoon sairaala-alueelle. Ndin monen minuutin pituinen kévely tydpisteelle korvautuu
nopeaan siirtymiseen polkupyorilld, jolloin joukkoliikenteestd tulee entistd houkuttelevampi vaihtoehto
henkildauton korvaajaksi tyomatkaliikenteessékin. Polkupyordpysdkdinnit vievét lisdksi huomattavasti
vihemman tilaa kuin henkiléautojen pysédkointipaikat, mikéd on edullista alueen tilan ahtauden kannalta.

6.3.4. Kaluston optimointi

Yhteistyotd eri liikennditsijoiden kesken syvennetdédn, jotta kiytettdvissd olevaa linja-autokalustoa
voidaan hyodyntdd tehokkaammin. Erityisesti seutuliikenneoperaattorien linjojen houkuttelevuutta



lisatdéin maalaamalla tilaajavéritys kaikkiin yhteistariffilitkenteessd oleviin autoihin johdantoaukeamalla
olevan kuvan mukaisesti. Lisdksi pysdkkiaikatauluihin sijoitetaan tiedot kaikkien pysédkkid kdyttdvien
linjojen vuoroista, ei pelkdstddn Tampereen kaupungin tilaamista linjoista. My0ds sdhkoiset aikataulut
yhtenéistetddn vastaavasti ja siten parannetaan tilannetta nykyisesta.

Kokemusten perusteella paikallisliikenteet autot tayttyvit etupainotteisesti, jolloin auton etuosa
ruuhkautuu vaikka takana olisi reilusti tilaa. Erityisesti seisovat matkustajat auton etuosassa saavat bussit
nayttdimiin tdydemmadltd kuin ne oikeasti ovatkaan. Tdméd vidhentdd matkustusmukavuutta, seki
aiheuttaa turhia viiveitd bussiin noustessa. Ongelman poistamiseksi tulisi paikallisliikenteen linja-
autoihin asentaa kauko- ja tilausliikenteestd tutut mikrofonit kuljettajalle. Autoa pystyttdisiin ndin
tayttimadn tasaisemmin, mikéli kuljettaja voisi kohteliaasti kehottaa matkustajia siirtymddn auton
takaosaan nykyisen epikohteliaalta vaikuttavan huutamisen sijaan. Ainentoistojirjestelmien mydti myds
ndkdvammaisia voitaisiin palvella paremmin, silld ldhestyvien pysdkkien nimet voitaisiin tarvittaessa
kuuluttaa kaiuttimista metro- ja junaliikenteen tapaan.

6.4. Vaihtoehto 2: Linjan 60 paatepysakin siirto Pyynikintorilta
TAYS:lle

Vaihtoehdossa 2 linjan 60 piaitepysékki Tampereelta siirretddn Pyynikintorilta TAYS:lle. Reitti eroaa
nykyisestd linja-autoaseman kohdalla ja kulkee rautatieaseman kautta. Paitelenkki TAYS:lla on sama
kuin nykyisin linjalla 6. Linjan pituus kasvaa 15,1 kilometriin, mutta matka-aika pysyy suunnilleen
samana, kun ruuhkainen Hameenkatu jaa pois reitin varrelta. Uusia kalustoinvestointeja ei tarvita.

o

i

Kuva 22: Vaihtoehdon 2 mukainen uusi linja 60.

Selkeyden vuoksi Toivion lenkki jétetddn kaikilta vuoroilta pois. Toivion joukkoliikenne
hoidetaan vastaisuudessa linjan 7 avulla, joka ehdotuksen mukaan tulee kulkemaan useammin Toivion
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kautta. Linjan 60 reitti on siis Suupantie — Naistenmatkantie — Kurikantie — valtatie 3 — Palmrothintie —
Kenkitie — Nuolialantie — Hatanpdin valtatie — Vuolteenkatu — Rautatienkatu — Itsendisyydenkatu —
Teiskontie — Kuntokatu — Ensitie — Biokatu. Tulevaisuudessa reitti voidaan linjata Kurikan ja Partolan
vdlilld uuden maankdyton kautta valtatien pohjoispuolella. Tdma reitti on esitetty kuvassa 22.

Vaihtoehto 2 edellyttdd uusia liikennevalo- ja ajokaistajérjestelyjd Vuolteenkadun ja Hatanpdin
valtatien liittyméén, jossa kddntyminen iddstd etelddn on nykyisin kielletty. Kéaytdnndssd jarjestelyt
voidaan hoitaa melko kevein toimenpitein; Vuolteenkadun vasemmanpuoleisella ldnteen menevélla
ajokaistalla sallitaan busseille vasemmalle kddntyminen, litkennevaloihin lisdtddn vasemmalle osoittava
nuolivalo ja liittyméén ohjelmoidaan yksi vaihe lisdd. Uusi nuolivalo vaihtuu vihredksi vain linja-auton
lahestyessa liittymééd Vuolteenkadun suunnasta.

Linjan 60 aikataulut sovitetaan siten, ettd vaihdot Hatanpdin valtatielld linjoilta 7 ja 50 ovat
mahdollisimman sujuvia.

Vaihtoehdon merkittivin etu on vaihdottoman yhteyden syntyminen Harmaéldn ja TAY S:n vilille.
Myo6s Pirkkalan keskustan ja TAYS:n vilille syntyy vaihdoton yhteys, vaikka se kiertdékin Kurikan
kautta. Nykyinen vaihdoton yhteys Kurikan ja Tampereen ydinkeskustan vililld kuitenkin menetetdan.
Haitta on kohtalaisen pieni, silld linjalla 60 piédsee edelleen Hatanpdin valtatielle aina linja-autoaseman
pysékille asti, josta vaihtoyhteyksid ydinkeskustaan asti on runsaasti.

Matka-aika Pirkkalan keskustan ja TAYS:n vililld on 26-31 minuuttia ja Harmélidn ja TAYS:n
vililld 20 minuuttia. Aikasdédstdd nykyisestd on parhaimmillaan 12 minuuttia.

Linjan reittid voidaan muuttaa tulevaisuudessa maankdyton kehittymisen myotd. Talloin tulee
pohdittavaksi myds vuorovilin muuttaminen sadnnolliseksi, silld nykyisellddn linjaa 60 liikenndidéan
lahinnd ruuhka-aikoina. Yksi mahdollinen kehitysalue on Kaupissa Teiskontien pohjoispuolella ja
TAYS:n itdpuolella, jossa linjaa voidaan jatkaa uutta maankdyttod tukien itddn Koilliskeskuksen
suuntaan. Toisaalta Kurikan ja Partolan valilld reitti voidaan tulevaisuudessa siirtdd kulkemaan uuden
maankdyton kautta valtatien pohjoispuolella.

Kaikissa vaiheissa timé vaihtoehto edellyttdd nykyistd selvésti tiiviimpdd yhteisty6td kuntien ja
litkkennditsijan  vililld, ellei linjamuutosta toteuteta mahdollisesti perustettavan seudullisen
joukkoliikenneviranomaisen tilaamana.



6.5. Vaihtoehdot 3a ja 3b: Uusi linja 66 tai Y36

...........

........

Kuva 23: Vaihtoehdon 3 mukaisen uuden linjan reittivaihtoehdot.

Vaihtoehdossa 3 luodaan uusi linja, joka kulkee ruuhka-aikana Harméldn kautta suoraan
TAYS:lle. Padtelenkki TAYS:Ila on sama kuin nykyisin linjalla 6. Linjan reitti Hirméal&sta itddn pdin on
joko Nuolialantie — Hatanpddn valtatie — Vuolteenkatu — Rautatienkatu — Teiskontie — Kuntokatu —
Ensitie —Biokatu (matkakeskus-vaihtoehto) tai Nuolialantie — Hatanpdéin valtatie — Lahdenperinkatu —
Lempéélantie — Viinikankatu — Teiskontie — Kuntokatu — Ensitie — Biokatu (nopea vaihtoehto). Reitit on
sijoitettu kartalle kuvassa 23.

Nimensd mukaisesti matkakeskus-vaihtoehto kulkee matkakeskuksen (linja-auto- ja
rautatieaseman) kautta. Linja-autoaseman kohdalla Hatanpédén valtatien ja Vuolteenkadun liittyméssd on
tehtdvd vaihtoehdossa 2 mainitut litkennejérjestelyt. Kuten vaihtoehdossa 2, tdssdkin suunnitellaan
aikataulut siten, ettd vaihdot linjoilta 7 ja 50 ovat sujuvat.

Nopea vaihtoehto ohittaa keskusta-alueen. Myds siind suunnitellaan vaihdot linjoilta 7 ja 50
sujuviksi; vaihtopysékki on téssdkin Hatanpédén valtatielld. Vastaavasti suunnitellaan vaihdot linjoilta 26
ja 71 vaihtopysikin ollessa Lempailantiella.

Uuden linjan lantinen péaétepysédkki on vaihtoehdossa 3a Pirkkalan keskustassa. Linjatunnus on
66 ja reitin alkupdd on Suupantie — Naistenmatkantie — Nuolialantie. Matkan pituus on matkakeskus-
vaihtoehdossa 12,5 km ja nopeassa vaihtoehdossa 12,2 km. Ajoaika Pirkkalan keskustasta matkakeskus-
vaihtoehdossa on 25-30 min ja nopeassa vaihtoehdossa n. 25 min.

Vaihdoehdossa 3b pédtepysdkki on Pirkkahallilla. Linjatunnus on Y36 ja reitin alkupdd on
Ilmailunkatu — Saapastie — Kenkétie — Nuolialantie. Matkan pituus on matkakeskus-vaihtoehdossa 9,6
km ja nopeassa vaihtoehdossa 9,3 km. Ajoaika matkakeskus-vaihtoehdossa on 21-26 min ja nopeassa
vaihtoehdossa n. 21 min.
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Sekd 3a- ettd 3b-vaihtoehdoissa matka-aika lyhenee matkakeskuksen kautta ajettaecssa 7—12 min
ja nopeaa reittid ajettaessa n. 12 min.

Kaikki vaihtoehdot edellyttivdt uusia kalustoinvestointeja ja 3a-vaihtoehto lisdksi nykyistéd
tilvilmpad yhteisty6td kuntien ja liikennditsijdn valilld. Tulevaisuudessa voidaan uutta linjaa jatkaa
TAYS:Ita itddnpéin vaihtoehdossa 2 kuvatulla tavalla.

6.6. Suositus toteutettaviksi toimenpiteiksi

Esitetyt vaihtoehdot eivit oikeastaan ole toisiaan poissulkevia. Merkittivimmaét hyodyt matka-
ajan ja matkustusmukavuuden muodossa saavutetaan kuitenkin vasta vaihtoehdoissa 2 ja 3, kuten
taulukosta 3 kdy ilmi.

Taulukko 3.  Toimenpiteiden vaikutusten arviointi.
VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3
Joukkoliikennekaista Pienet parannukset | Linjan 60 Uudet linjat 66 tai
Hatanpaan valtatielle paatepysakin siirto Y36
Matka-ajat

Aikasaasto 2-5 minuut-

ruuhkatunteina :
tia

Matka-ajat muulloin
Aikasaasto noin 2-5

minuuttia
Vaikutukset -
tydmatkaliikenteeseen el I
Matkaketjun
Ei vaikutuksia Matka-ajan

huolettomuus lyheneminen, vaihdon

helpottuminen

Kapasiteetti -
Riittava nykyisille liiken-
nemaarille

Kapasiteettia paranee
kaluston optimoinnin
myota

Ei lisakapasiteettia

Liikenneturvallisuus
Konfliktit vahenevat

Ymparistovaikutukset
Joukkoliikenteen hien-

oinen kysynnan kasvu

Ei vaikutuksia

Vaihtoehto 0+ on syytd toteuttaa ldhiaikoina joka tapauksessa. Liikenneméddrien kasvaessa
tarvitaan joukkoliikennekaistoja pitdiméén joukkoliikenteen houkuttelevuus edes nykyiselld tasolla. Myos
vaihtoehdon 1 pikainen toteuttaminen on suositeltavaa, silli sen avulla saadaan kohtalaisen pienilld



kustannuksilla  joukkoliikenteen kéytostd helpompaa. Hémeenkadun itdpddn rauhoittaminen
henkildautoliikenteeltd voitaneen kuitenkin jattdd odottamaan Hampin parkin valmistumista.

Nykyiselld maankéytolld suositellaan myds toteutettavaksi vaihtoehtoa 2, jonka avulla saadaan
Héarmailassd asuville TAY S:n tyontekijoille ja potilaille vaihdoton yhteys ruuhka-aikoina.

Uuden maankiyton toteuduttua TAYS:n itdpuolella paine uusille tyomatkalinjoille kasvaa
entisestddn. Vaihtoehtojen 3a tai 3b mukaisten uusien linjojen toteuttaminen on tulevaisuudessa

harkitsemisen arvoista.
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