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Johdanto

Paritydéné tehdyn jokerityén toisessa osassa keskitytdén Tampereen seudun
vireillg oleviin joukkoliikenne- ja maankéyttésuunnitelmiin. Ensimmaéisessé
osassa keskityttiin tarkastelemaan Tampereen kaupunginosien joukkoliikenne-
tarjontaa, ja miten eri maankaytét ja liikenteelliset sijainnit vaikuttavat joukko-
liilkenteen tarjontaan.

Vireillé olevat hankkeet voi tiivistdéd kaupunkiseudun TASE 2025-liikenne-
jariestelméasuunnitelmaan ja rakennemallityéhén, jotka ovat tété kirjoitettaessa
tyén alla kaupunkiseudun kuntayhtyméssé ja konsulttien tydpdydilléa.
Projekteista on toistaiseksi tihkunut verraten véhén, mutta tyét valmistellaan
yhteistoiminnassa niin, ettéd molemmat tyét tukevat toisiaan, ja niiden loppu-
raportit, seudulle hyvéksyttévé rakennemalli ja joukkoliikennejérjiestelmé
julkaistaan samaan aikaan loppuvuodesta 2009. Témén jdlkeen seudun
kuntien on tarkoitus laatia ja hyvéksyé aiesopimus seudun maankéytésta ja
joukkoliikennehankkeiden kehittémisohjelmasta.

Tyén lopuksi kéasitellaan vireillé olevia tai ideatasolla olevia aluerakentamis-
kohteita, ja miten joukkoliikenne jérjestetaan ndille alueille optimaalisesti
maankdyttéd tukien, sekd toisaalta miten maankéytté suunnitellaan joukko-
liilkennetta tukevaksi.

Kuva : Saarbahn-liikenneyhtién raitiovaunu Saarbriickenissd. Kuva: Mikko
Laaksonen



Lahtokohdat seudun liikenne- ja
maankéayttésuunnitelmille

Tampereen seudun historiaa joukkoliikenteen ja
maankéyton nakékulmasta

Tampereen kytkettiin rautatieverkkoon 1876, jolloin Hémeenlinna-Tampere-
Turku-rata valmistui. Asema valmistui Tampereen kyljessa olleeseen Messu-
kyléin pitéjaan kuuluneeseen Kyttélén esikaupunkiin, joka liitettiin Tampe-
reeseen seuraavana vuonna. Vaasan rata valmistui 1882. Nykydéan rata tunne-
taan Oriveden tai Jyvéskyldn ratana. Seuraavaksi rakennettiin Porin rata 1895.
Viimeisin Tampereen seudun rautatie, Parkanon oikorata rakennettiin 1971

Tampereen seudulla paikallisjunaliikenteen merkitys kasvoi 1900-luvun alussa,
kun Tampereen naapuripitdjiin alkoi muodostua tehdastydléisten yhdyskuntia.
Mm. Vatialan pysékkia Vehmaisissa kayttivét Branderin kenkétehtaan tyén-
tekijat, Kiveliossa asuneet “prantsunmdakeldiset”. Pohjois-Pirkkalaan
kuuluneessa Pispalassa Santalahden seisakkeella oli suuri merkitys sinne
muuttaneilla tyéldisillé ennen linja-autoliikenteen kéynnistymistd.

Tampereella keskusteltiin vakavasti 1907 alkaen raitiotien rakentamisesta.
Sosialistien mielestd kaupungin olisi pitdnyt se itse perustaa, kun taas
porvarien mielestd se olisi yksityisen osakeyhtion tehtéavé. Osakeyhtiété
kaavailleet sijoittajat olisivat edellytténeet kaupungin mukaantuloa ja yksin-
oikeuden antamista 30 vuodeksi, mité kaupunginvaltuusto ei voinut hyvéksyd.
Raitiotiehanke raukesi lopulta laman kynnyksellad 1929, kun kaupunginhallitus
totesi, ettei séhkoraitiotietd voitu silloin rakentaa.

1920-luvulta lahtien seudulla tuli yksityinen linja-autoliikenne merkittévéksi
kulkumuodoksi paitsi rautatien ulottumattomissa oleville alueille, myés sen
varressa oleville alueille, jolloin matkustajat alkoivat vahitellen varsinkin

kauempana rautatieliikennepaikoista siirtyé tihedmmin kulkeviin busseihin.

Lakkautetun raitiotietoimikunnan seuraajaksi perustettiin johdinautotoimi-
kunta, kun sdhkékéyttéisestd bussiliikenteestd oli tullut aikansa muoti-ilmié
joukkoliikennesuunnittelussa ja Tampereen Liikenne Oy oli esittényt

1 Sari Isohella: Tampereen kaupungin alueella toimineiden rautatieliikennepaikkojen
historia, VR-Yhtyméa Oy 1992
2 Matti Wacklin: Vehmainen : kartanon kupeesta kaupunkikyléksi, 2002

kaupungille sopimusta trolleybusliikenteen kéynnistémisestd, saamatta
kuitenkaan vastakaikua. Lopulta sotien jélkeen perustettiin Tampereen
kaupungin liikennelaitos, joka kéynnisti trolleybusliikenteen linjalla 1 Valmetin
tehtaalta Harmaldsté Koskipuistoon 8.12.1948.

Kaupungin laajentuessa hallinnollisesti kunta- ja osakuntaliitosten myété ja
kdyténndssé uusien alueiden rakentamisen myété lilkennelaitoksen toiminta
kasvoi. TKL osti kaupungin alueella toimineiden yksityisten linja-autoyritysten
liiketoiminnan, jolloin nédmé& sekd Posti- ja lenndtinlaitos keskittyivét kaupungin
rajat ylittévadn liikkenteeseen.

Valtionrautateiden paikallisjunaliikenteen merkitys véheni, kun vudet
asuinalueet rakentuivat teiden varteen ja olemassaoleva bussiliilkenne padsi
kehittym&dn maantieverkoston kehityttyé. VR otti 1950-luvun lopulta alkaen
kéyttéén kiskobussit (lattahatut), mutta lattéhattuliikenteestd ei ikiné kehittynyt
Tampereen seudulla merkittévaakulkutapaa vakiintuneen bussiliikenteen,
harvemman maankéytén, epédyhteensopivien lippujdrjestelmien ja harvemman
vuorotarjontansa takia Kangasalan radanvarsikylié lukuunottamatta. Viimeiset
pysdéhdykset Tampereen sisdisillé paikallisjunaseisakkeilla lakkautettiin
kannattamattomina 29.5.1988.°

1960-luvulta léhtien aluerakentamisen kohteet painottuivat metséléhiéihin,
joihin oli kallista jérjestdd joukkoliikenne. Témén liséksi yha paraneva tie-
verkosto ja autokaupan vapautuminen aiheutti rakennemuutoksen liikenteesséa
ja mydés Tampereen seutu autoistui. TKL muuttui tappiolliseksi.

Kun dieseldljy oli vielé ennen é&ljykriisia halpaa, ei uuteen trolleybuskalustoon
saati raideliikenteeseen investoitu. Lopulta vuonna 1976 trolleykalusto kévi
niin vanhaksi, ettei lilkennettd voitu enéd jatkaa. Kalusto korvattiin diesel-
kalustolla, vaikka kaupunginvaltuusto oli jo neljé vuotta aiemmin mydntanyt
médréarahat kahta uutta johdinautoa varten, ja ilmajohdot keréttiin pari vuotta
mydhemmin véhin dénin pois.* ®

Hervannan alkuperdisisséa, Aarno Ruusuvuoren piirtdmissé suunnitelmissa
Hervannan valtavéyléllé olisi ollut nopea raideyhteys — kéyténnéssé jonkin-
lainen esimetro tai ldhijuna — kaupungin keskustaan®. Myés Reima Pietild
varasi Hervantakeskukseen tilat raideliikenneterminaalille, joskin oudosti 90°

TURISTI: Suomen kulkuneuvot, aikataulut 1/1988

Kimmo Pyrhénen & Timo Lehtonen: Tampereen siniset bussit,1998

Mikko Alameri: Johdinautokaupunki Tampere 1948-1976, Raitio 4/1987
Hervanta-toimikunnan jérjestémén aatekilpailun asiakirjat 1968, Tampereen
kaupunginarkisto
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kulmaan Hervannan valtavéyléén ndhden.” Raideyhteys jdi toteutumatta,
mutta Hervannan valtavéaylén rakennuttua TKL hankki ensimmadiset nivel-
bussinsa.

Ympdristéherédmisen ja rauvtateiden jatkosdhkadistyksen myotd 1990-luvun
alussa paikallisjunaliikenteen elvyttéminen ja pikaraitiotiet tulivat pitkésté
aikaa ajankohtaisiksi®. Suunnitelmat jaivat kuitenkin suunnitelmiksi, koska
selvitysten mukaan aika ei vield ollut kypsé raideliikenteelle; harvoja
poikkeuksia lukuunottamatta ratojen varret olivat yhé tehottomasti rakennettua
kaupungin "takapihaa”, ja laman takia oli tarkedmpidkin rahanreikié.

Yhdyskuntarakennetta alettiin 2000-luvun alun Raideliikenne-projektin jélkeen
miettié vudestaan, ja rautatie ndhtiin pitkésté aikaa esteen sijaan
mahdollisuutena. Vanhoja “urbaaneja kesantoja”, vajaakéytélle jaéneitd
alueita, kuten Lielahden asemanseutu alettiin kaavoittaa tiiviille maankéytélle.
Kalkunvuoren asemakaavaan varattiin jopa paikka pikaraitiotien pysdkille.’
Tulevaisuuden alueita alettiin miettié yha vahvemmin joukkoliikenteen
taloudellisen jérjestémisen kannalta, jolloin mahdollistetaan parempi
joukkoliikennetarjonta ja siten myés kayttéaste, kuin aiemmilla autoliikenteen
ehdoilla suunnitelluilla alueilla.

PARAS-hankkeen kaupunkiseutusuunnitelma

Kunta- ja palvelurakennehankkeessa kaupunkiseuduille on asetettu
tavoitteeksi ehed ja toimintakykyinen kuntarakenne ja laadukkaat, asukkaiden
saatavilla olevat palvelut. Myés kaupunkiseutujen elinvoimaisuutta edistetéén
ja toimintaedellytyksié lisétdén. Kaupunkiseudut, ml. Tampereen seutu
velvoitettiin ns. PARAS -puitelain 7 §:ssé laatimaan elokuun 2007 loppuun
mennessd suunnitelmat, joilla tavoitteet saavutetaan: miten maankéytts,
asuminen ja liikenne yhteensovitetaan seké miten palvelujen kéayttéa
kuntarajat ylittéden parannetaan seuduilla.

Tampereen kaupunkiseutu on noin 350 000 asukkaan kasvukeskus. Asukkaista
noin 210 000 asuu Tampereen kaupungissa. Kaupunkiseudun joukkoliikenne-
j@riestelmé perustuu ldhes kokonaan bussiliikenteeseen; naapurikunnista

Malcom Quantrill: Reima Pietila, 1987

Selvitys raideliikenteen kehittamismahdollisuuksista Tampereen kaupunkiseudulla,
Pirkanmaan liitto & al. 1992

Kalkunvuoren asemakaava (7934)

Lempddladn, Nokialle ja Orivedelle pddsee myds taajamajunalla. Tampereen
yhdyskuntarakenne jatkuu Teiskon suuntaa lukuunottamatta joka suunnassa
kaupungin rajojen yli naapurikuntiin.

Kuntaliiton raportti kaupunkiseutusuunnitelmista'® mainitsee seudun erityisiksi
haasteiksi yhdyskuntarakenteen hallinnan, kulkemistarpeen véhentémisen ja
joukkoliikenteen kéyton liséamisen samalla, kun seudun véestd kasvaa
voimakkaasti etenkin kehyskunnissa ja sen seurauksena liséé lilkkennemaéaria.

Tampereen seudun kaupunkiseutusuunnitelmassa on raportin mukaan esitetty
keinoiksi erittéin laaja-alaista ja kokonaisvaltaista yhteisty6té seudulla.
Seudulle laaditaan yhteinen rakennemalli, asuntopoliittinen ohjelma, liikenne-
j@riestelmésuunnitelma, palveluverkkoselvitys, ilmastostrategia ja elinkeino-
strategia. Eri suunnitelmat ja ohjelmat kytketédn toisiinsa, ja kokoavana
tekijénd on rakennemallityé. Rakennemallityd ja liikennejarjestelmétyd
suunnitellaan toisiinsa kietoutuen niin, ettd niiden tekijét suunnittelevat
yhdessé rakennemallivaihtoehtojen liikennejérjestelmévaihtoehdot.

Yhdyskuntasuunnittelun merkitys ilmastonmuutoksessa

Yhdyskuntasuunnittelu ja maankéytté ovat olennaisia vélineitda seké ilmaston-
muutoksen hillinnéssé ettd sopeutumisessa. Yhdyskuntasuunnittelulla
vaikutetaan pitkélle tulevaisuuteen; rakennukset ja yhdyskuntarakenne ovat
yleensd pitkaikdisié.

Eheyttdvassd yhdyskuntasuunnittelussa on tavoitteena suunnata kasvu ja
rakentamispaineet olemassa olevan yhdyskuntarakenteen sisdlle, kiinteésti sen
jatkumoksi joukkoliikennekéaytévén varteen tai erillisiksi tiiviiksi pikku-
kaupungeiksi raideliikenteen varaan helminauhamaisesti. Eheyttévéa yhdys-
kuntasuunnittelu lyhentdéa matka-aikoja ja -etéisyyksia, parantaa kévelyn ja
pyordilyn mahdollisuuksia, joukkoliikenteen palvelutasoa, sédéstaa luontoa,
joka muuten rakennettaisiin haja-asutuksen kéytté6n ja tehostaa kunnallis-
tekniikkaa (ei pitkié putkia yksingiseen pirttiin)."!

10 Kuntaliitto: Kaupunkiseutusuunnitelmien asiantuntija-arvioinnin loppuraportti, 2008

11 Lasse Peltonen: limastonmuutos yhdyskuntasuunnittelussa: lImastonmuutoksen
vaikutukset ja haasteet yhdyskuntarakenteen ja alueiden kéytén suunnittelussa,
ILMANKOS-luento 28.10.2008



Pohja liikennejdarjestelma- ja rakennemaillitéille

*  Kaupunkiseutu kasvaa, ilmastonmuutos ajankohtainen »
nykysuunnitelmat vanhenevat (TASE 2010, Tampereen kaupunkiseudun
rakennesuunnitelma 2020)

*  Valtioneuvoston liikennepoliittinen selonteko 2008: joukkoliikennettd
kehitettavd kuntarajat ylittaviné seudullisina kokonaisuuksina

*  Kaupunkiseudun maankéytté-, asumis- ja liikennesuunnitelmat
(PARAS)

* Liikenteen nykytila Tampereen seudulla (TASE 2025)

*  Tampereen kaupunkiseudun liikennepoliittinen ohjelma (TASE 2025)
*  Suositus joukkoliikennejérijestelméksi (TASE 2025)

* Bussijdrjestelmd, raitiotielinjasto ja lghijunaliikenne

*  Seudun lippujdarjestelmén kehittdminen

*  Maankéayttévaraukset

* Liikenne 2030 (LVM)

Seudulliset liikenne- ja
maankéayttésuunnitelmat

Tavoite

Liikennejdrjestelmésuunnitelman tavoitteena on saavuttaa eri osapuolten
kesken yhteinen ndkemys liikennejdrjestelmén kehittédmisen tarpeista ja
kehittamisperiaatteista. Liikennejdriestelmastd laaditaan kehittdmisohjelma ja
aiesopimus. Likennejarjestelmé kehitetéén toimivaksi, turvalliseksi ja
taloudelliseksi sekéa kestévan kehityksen tavoitteiden mukaiseksi. Tarkeité
kehittamiskohteita ovat seudullinen joukkoliikenne, joukkoliikenteen laatu-
kdytavat ja rautateiden lahililkenne. Haasteena on léhijunien sopiminen
Tampereen henkildéaseman ratapihalle, jota ei voi leventaa.

Seutuhallituksen paatdksen mukaan rakennemallityén tavoitteet ovat:

*  Vdestén kasvuun varaudutaan

*  Yhdyskuntarakennetta tiivistetéén

*  Keskustoja kehitetéaén

*  Asuntotuotantoa monipuolistetaan

* Elinkeinoelémén kasvua tuetaan

* Liikkumisen tapoja vudistetaan

+  Palvelujen kéyttdd yli kuntarajojen lisétéén'

Rakennemallissa Tampereen keskustaa kehitetéén kaupunkiseudun ja
Pirkanmaan keskustana. Kehyskuntien kuntakeskuksia seké Tampereelta
Hervantaa, Linnainmaata, Tesomaa ja Lielahtea kehitetéén seudun moni-
puolisina alakeskuksina. Maankayttéd tiivistetéén, toiminnot keskitetdéan
joukkoliikenteen laatukéytavien varteen ja solmupisteisiin. Painotukset
rakennemallivaihtoehdoissa vaihtelevat.

Rakennemalli on tarkoitus syventaé kaupunkiseudun maakuntakaavaksi tai
kuntien yhteiseksi yleiskaavaksi. Télldin sovitaan seudullisten infrastruktuuri-
hankkeiden (mm. vedenpuhdistamo, logistiikkakeskus) sijainnista.

TASE 2025

TASE 2025 on kaupunkiseudun kuntien, Pirkanmaan liiton, Hémeen tiepiirin,
Liikenne- ja viestintdministerién ja Ratahallintokeskuksen yhteinen projekti,
jossa on tutkittu seudun liikenteen nykytilaa, laadittu kaupunkiseudun liikenne-
poliittinen ohjelma ja viimeksi vertailtu joukkoliikennejérjestelmévaihtoehtoja
ja annettu suositus joukkoliikennejdriestelmaksi. Tyé on jatkoa 1997
valmistuneelle TASE 2010-tyélle, 2004 valmistuneelle Raideliikenne-projektille
(pikaraitioselvitys) ja 2005 valmistuneelle joukkoliikennesuunnitelmalle.

Talla hetkelld projektissa muodostetaan edellisiin suunnitteluvaiheisiin
pohjautuen vuoteen 2025 ulottuva liikkennejérjestelmén kehittémisohjelma ja
léhivuosien kehittémisté ohjaava aiesopimus. Aiesopimusehdotus ja ty6é
kokonaisuudessaan yhdessé rakennemalliohjelman kanssa valmistuu vuoden

12 Seutuhallituksen esityslista 19.12.2008 159 §, seutuarkkitehti Auli Heindvé
13 Juha Yli-Rajala: Yhdyskuntasuunnittelun yhteistyd: kommenttipuheenvuoro, Seutu
2008-tyéseminaari



2009 loppuun mennessd.'*

Vaihtoehdot joukkoliikennejdarjestelmiksi ja vaihtoehtoja
tukeva maankdaytto

Tyéssa vertailtiin eri ratkaisuja joukkoliikennejérjestelmien toteuttamis- ja
linjausvaihtoehdoiksi. Vaihtoehtoja tarkasteltiin sekd itsendisiné ratkaisuina
ettd mahdollisesti rinnakkain toteutettavina. Osana kaikkia vaihtoehtoja siséltyi
my®&s bussiliikenteen kehittdminen ainakin osana liikkennejérjestelmaé.

Kuva 8
"

Bussiliikenteen EE!'HH&}'H{SV&‘!}’}IDE}'MO Ja tahén liittyvat maankdytdn muutosalueet
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Alustavat linjaukset madriteltiin seuraaville vaihtoehdoille:

1. bussiliikenteeseen perustuva jérjestelmé

14 TASE 2025: http://www.tase2025 fi

Bussiliikenteeseen perustuvasta jdriestelmdsté on vuonna 2005 valmistunut
kaupunkiseudun kattava suunnitelma'®, joka téhtéé vuoteen 2015 saakka.
Suunnitelmaa jatketaan vuoteen 2030 edistémallé bussiliikenteen sujuvuutta
edelleen. Tavoitteena on bussiliikenteen selked kehittéminen kilpailukykyiseksi
kulkumuodoksi. Kehittdmisen léhtékohtana ovat bussiliikenteen palvelutason
parantaminen nopeuden ja tarjonnan osalta. Liikennettd nopeutetaan laatu-
kdytavilléd rakentamalla joukkoliikennekaistoja ja ottamalla kéyttéon lilkenne-
valoetuuksia.

Vaihtoehdossa maankéytté laajenee nykytapaan kaikkiin suuntiin tasaisesti
ympdri seutua reunoiltaan véljenevésti, jolloin bussililkenne riittdé
kapasiteetiltaan kaikkialle. Maankéytté on monikeskuksinen.

Uutta asutusta tulee mallissa vetovoimaisiin kohteisiin joukkoliikennekéytdvien
paihin ja jonkin verran myds niiden varsille. Varsinkin ranta-alueita kéaytetééan
mallissa asuinrakentamiseen. Toimitiloja ja palvelukeskittymia rakennetaan
enimmdkseen kehdteiden ja sdteittdisien moottorivéylien varsiin.'

2. rataverkon hyédyntémiseen perustuva pikaraitiotie

Pikaraitiotien suunnittelu perustuu vuoden 2004 pikaraitiotiesuunnitelmaan
(Raideliikenne-projektin loppuraportti), joka hydyntéé nykyisté rataverkkoa. Eri
alueilta on vaihdottomat yhteydet Tampereen keskustaan eiké erityisté
syé6ttélilkennettd ole. Bussililkkenne on osana jérjestelmad erityisesti
pikaraitiotien vaikutusalueen ulkopuolella.

' Joukkoliikenteen pysdkit ovat padasiassa kevyellé liikenteelléd saavutettavissa.

Tietyissé pikaraitiotieterminaaleissa varaudutaan myés henkiléautoilla
tapahtuvaan saatto- ja liityntdliikenteeseen. Pikaraitiotien vuorovéli ruuhka-
aikoina olisi 5-10 minuuttia ja péivdsaikaan seké illalla 10-20 minuuttia.

Koska tulevaisuudessa Tampereen henkilératapihan kapasiteetti ei riité
pikaraitiotien liséémiselle, on keskustassa vedetty pikaraitiotien linjaus uusiksi.
Pikaraitiotie voidaan vetéd joko katuverkossa tai tunnelissa keskustan lépi.

Maankaytté perustuu nykyisen kaupunkirakenteen téydentémiseen lénsi-ité-
suuntaisiksi sormiksi raiteiden suuntaisesti. Asutus ohjataan raideliikenteen
linjojen varsille: vusia tai voimakkaan kehittémisen alueita voisivat olla

15 TKL, kehyskunnat et al: Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennesuunnitelma,
Liidea Oy 2005
16 TASE 2025 suositus, sivu 19
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Kuva 17

Fikaraitiotie laaja vaihtoehto, keskustammnelf
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W Rofiofieverkon 1, vaihe,
v. 2020

CECH 2 volhe, v. 2030

N 3. vaihe, v. 2030 jakeen
Vihattulan-Mékkylén vélimaasto, Niemenranta, Ojala-Lamminrahka ja Vuores.
Taydennysrakentamista ja nykyisen maankéytén kokonaisvaltaista muuttamista
on suunniteltu Lansi-Tampereelle, Santalahteen, Vuohenoja-Hankkio-
Vehmainen-akselille ja Hervannan valtavdylén suuntaisesti.

LN Keskustan tunnediosuus . Tominnallisesn sexDimULE MuUtsalue Tenateaan asumisen optioaiue

Bussilikentesn
loatukdyiivi

.Twp:ishnim optioalue Pientaloasumisen opfioalus

.\oitwslum keskusta-abee

Pikaraitiotien tukemaa maankéyttéé on tutkittu kahdessa TTY:n arkkitehtuuri-
osaston diplomityéssé. Sanna lltasen “Tampereen rakenne ja raideliikenne”
vuodelta 2005 kartoitti pikaraitiotien varren vajaakéyttdiset alueet ja antoi
oman visionsa, missé ja miten maankdyttoéé voisi tihentéd. Virpi Mamian
diplomityd “Tampereen raideliikenenalueiden maankéytté ja seisakealueiden
ideointi” vuodelta 2006 on tavallaan jatkoa lltasen tydlle, miké nédkyy mm.
Iltasen ja Mamian samankaltaisissa visioissa Hankkioon (ks. jaliempéné
Hankkiota késittelevé luku) ja Lénsi-Tampereelle'’

17 TASE 2025 suositus, sivu 24

Kuva 18 Lahjunalikenteen vaihioehto

N

W Lahijunaverkko, 1. vaihe
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Tampereen sijainti keskeisend solmupaikkana rataverkolla antaa
mahdollisuuden kehittéé ldhijunaliikennetté nykyisté olennaisempana osana
seudullista joukkoliikennettd. Lahijunaliikenteen vuorovéli ruuhka-aikoina olisi
20 minuuttia ja pdivésaikaan 30 minuuttia.

apsaale
Bussilikenteen laatukaytavi

. \\ X M{

it

| H
3. ldahijunaliikenteeseen perustuva vaihtoehto

\

Lahijunaliikennettd taydentéé bussililkkenne alueilla, joilla juna ei palvele.

Tihed lahijunaliikenne vaatii liséraiteet Sddksjérveltd Lempadlddn ja
Lielahdesta Nokialle seké Ylojéarvelle.

Ratakapasiteettiongelma voi kuitenkin poistua, jos tavaraliikennetté varten
rakennetaan ohitusraide Kuljusta Pirkkalan ja Kalkun kautta Yléjérvelle.
Lahijunaliikennettéd on mahdollista kehittaa yhdessé katuverkossa kulkevan
raitiotien kanssa, jolloin ensimmdisené vaiheena olisi Nokia-Lempééléa —linjan
toteutus.



My8s ldhijunan osalta Tampereen henkilératapihan kapasiteetin riittavyys on 4, katuverkossa kulkeva raitiotie
haaste; 30 minuutin vélein junat mahtuvat vielé suhteellisen helposti, mutta

. . .. . .. L. Katuverkossa kulkeva raitiotie rakennettaisiin siten, ettd ensimmadéisessd
20 minuuttia vaatii jo radikaalimpia toimia.

vaiheessa toteutetaan Vuores-Hervanta-TAYS-Keskusta-Lentédvénniemi ja
Lahijunalilkenne mahdollistaa pienten raideliikenteeseen tukeutuvien paikallis- toisessa vaiheessa Kalkkuun ja Koilliskeskuksen kautta Sorilaan. Myéhemmissé
yhdyskuntien tai puutarhakaupunkien rakentamisen seisakkeiden ja asemien  vaiheissa haarat vedetéédn Nekalan kautta Annalaan ja Hatanpdén kautta
ympdristé6n helminauhamaisesti. Uusia paikallisyhdyskuntia voidaan rakentaa Pirkkalaan seké Vuorekseen (lenkin taydennys).

Ylsjarvelle, Lempéaléén ja Kangasalle. Urbaanimpaa aluerakentamista ja

téydennysrakentamista voidaan lltasen ja Mamian diplomitéiden hengessé Raitiotie voidaan vaihtoehtoisesti rakentaa suorempaa linjausta noudattaen
rakentaa Nokialle, Lansi-Tampereelle, Vuohenoja-Hankkio-Yehmainen ja Hervannasta Nekalan kautta Hatanpd@én valtatielle. Seuraavana vuorossa
Hatanpé&d-Sarankulma-akseleille seké Lempéadlaan. olisivat yhteydet Kalkkuun ja Koilliskeskuksen kautta Sorilaan. Myéhemmin

katuverkossa kulkevaa raitiotietéd voidaan laajentaa yhteyksillé Pirkkalaan ja
Annalaan. Jérjestelmén ulottaminen lansisuuntaan on mydhempien aikojen
optio.

Mallissa toimitila- ja palvelurakenne on osittain radan varressa ja osittain
kehdteiden varsilla.'®

Kuva 13

Katuraitiotien 1. vaiheen runko-osuudella vuorovéli ruuhka-aikoina olisi 5-10
minuuttia ja paivésaikaan sekd iltaisin 10-20 minuuttia. Jarjestelmaa
tdydentdd seudullinen bussiliikenne ja mahdollisesti IGhijunaliikenne.

-Raitiotien rakentaminen katuverkolle edellyttéé katuverkon uudelleen-

_ ja@rjestelyja ja laajamittaisia kunnallistekniikan siirtémisté pois ratojen alta.

-~ Myés katuverkossa kulkeva raitiotie on mahdollista toteuttaa keskustassa joko
. katuverkossa tai tunnelissa.

= Mallin maankéyttd on tiivis ja eteldpainotteinen. Raitiolinjaston vaatima
_ \.véesto- ja tyépaikkapohija saadaan rakentamalla ydinkeskustan liséksi Santa-
ﬂ lahteen seké Teiskontien ja Hervannan valtavéylén varteen. Muutama raide-
sormi ulottuu my&s kantakaupungin ulkopuolelle eheyttéen maankéyttda.

Toimitila- ja palvelualueet keskittyvat tassdkin mallissa kehén tuntumaan,
mutta myds kantakaupungin muuhun maankéyttéén seké mahdollisesti
Tampereen uuteen eteldiseen keskusakseliin Viinikka-Lahdesjérvi-Partola.'

EECE Raitiotieverkon 1.vaihe, EEE  2.valhe,v. 2030 jslkeen Toiminnaliisesfi sekoittunit muutosalue Tehokkaan asumisen opfioakss
v.2020 . .

e Bussien laatukytavit
BN 2.vaihe,v. 2030 .Tvopaikknjmqmonn . Pientalcasumisen cpticalue

.WMIME keskusta-alue
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Toisessa vaiheessa 2015-20 valmistuu raitiotie keskustasta Hervantaan ja
Suositus joukkoliikennejcirjestelmdksi ja sité tukevaksi Vuorekseen. Kolmannessa vaiheessa, 2020-25 raitiotietd jatketaan lénnessé
maankéytoksi Lentédvénniemeen ja kdynnistetédn 30 minuutin vélein lilkennéitéva léhijuna-

yhteys Nokia-Tampere-Lempééla.
Koska miké&én joukkoliikennejdriestelmévaihtoehto ei ollut yksinéén
optimaalinen, suositeltiin TASE 2025:n joukkoliikennejérjestelmévaihtoehtojen
vertailussa vaihtoehtojen yhdistelméd, joka toteutetaan vaiheittain.
Yhdistelmévaihtoehdon yhteiskunnallinen nettohyéty on suurempi kuin milléén
j@riestelmavaihtoehdolla yksinadan. Raidelinjojen pysyvyys luo kaupunkirakenteeseen selkeitéd visuaalisia runko-
linjoja, jotka nékyvét silloinkin, kun vaunu ei ole néképiirissa. Naiden varteen
tehokkaampi rakentaminen ja toiminnot, joille hyvé saavutettavuus on elin-
térkead voivat turvallisin mielin tukeutua.

Suosituksen yhteydessé luotiin maankéyttéluonnos kannanotoksi seudun
maankéyttéon joukkoliikenteen nékékulmasta. Se on myds yksi lahtékohta
seudun rakennemallityslle.”

Ensi vaiheessa 2007-15 keskitytddn bussiliikenteen kehittémiseen laatu-
kdytévia parantamalla. Bussiliikenteen sujuvuutta ja nopeutta nostetaan bussi-
kaistoilla ja muilla etuuksilla. Laatukéytévien vuorovdli tihennetédn

10 minuuttiin, missa se ei sita vield ole. Samalla kuitenkin rakennetaan Raitiotie tehostaa kantakaupungin “urbaanien kesantojen” maankéytéé ja
taajamaiunille lisaa seisakkeita kaupunkiseudun alueelle ja aletaan rakentaa  mahdollistaa keskustatoimintojen laajentamisen nykyisen ydinkeskustan
raitiotietd keskustasta TAYSin kautta Vuorekseen. rajojen ulkopuolelle. Raitiotie yhdistéé Vuoreksen ja Hervannan paremmin
— I — keskustaan kulkien samalla térkeiden tydpaikkojen/opiskelupaikkojen kautta
ag \ (oW \ (Hermia/TTY, Kaleva, TAYS/TAMK, TaY/Tulli, keskusta ja Lielahti). Lahijunien

\
I asemanseuduista tulee tiiviité paikalliskeskuksia. Lahijuna kulkee myés mm.
Hatanpéén, Sarankulman ja Kalkun (Myllypuron) kautta, joissa on paljon
tyépaikkoja.

Rakennemallityé

Kaupunkiseudun rakennemallin valmistelu on par'aikaa kéynnissé. Rokenne-
mallissa on ollut tyévaiheina kuntien kehityskuvien laatiminen tammikuussa
2008, rakennemallin tavoitteiden asettaminen toukokuussa 2008 ja mallien
vaihtoehtojen asettelu syyskuussa 2008. Rakennemallin vaihtoehtojen
vaikutusten arviointi suoritetaan tammikuuhun 2009 mennessé.

Rakennemalli valmistellaan kokonaisvaltaisesti siten, etté siihen osallistuu
hyvinvointipalvelujen, elinkeinojen, asumisen, liikenteen ja maankéytén

- suunnittelijoita. Péévastuu on seutuhallituksen asettamalla maankéyttotys-
ryhmallé.

- VESILAHTI gy
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Vaihtoehdot seudun rakennemalleiksi ja miten mallit
tukeutuvat joukkoliikenteeseen

Rakennemallivaihtoehtoina ovat seuraavat:
*  Vaihtoehto 1 Tiivistyvé kaupunkiseutu

*  Vaihtoehto 2a Joukkoliikennekéytéviin tukeutuva kaupunkiseutu
(lahijunaliikenne)

*  Vaihtoehto 2b Joukkoliikennekéytéviin tukeutuva kaupunkiseutu
(raitio- ja bussiliikenne)

*  Vaihtoehto 3 Monikeskuksinen kaupunkiseutu

Tampereen kaupunkiseudun rakennemalli

Ve 1: Tiivistyva kaupunkiseutu

Poyry Environment Oy 10,12.2008

[ uusi/caydentyva asuinalus (asukasmasra lukuna)
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Kuva 1: Tiivistyvd kaupunkirakenne. Uudet alueet rakennetaan
mahdollisimman Idhelle nykyisié palveluita ja keskustaa, liikennejérjestelmd
on raitioliikennepainotteinen.

*  Vertailuvaihtoehto: Hajautuva kaupunkirakenne (nykytrendin
ekstrapolaatio)

Kaikki rakennemallivaihtoehdot pohjautuvat noin 90 000 asukkaan véestén-
kasvulle, jonka lisdksi kaavoitetaan 60 000 nykyiselle asukkaalle asumis-
valjyyden kasvun takia uudet asunnot vuoteen 2030 mennessd. 145 000
asukasta sijoitetaan taajamiin niin, etté 96 000 asuu uusilla asuinalueilla ja
34 000 tiivistyvillad asuvinalueilla. Haja-asutus lisddntyy malleissa 5000
asukkaalla.

Kaikkien vaihtoehtojen joukkoliikennejarjestelmét testataan kahdella
painotuksella: TASE 2025-joukkoliikennejérjestelmdsuosituksen yhdistelma-
vaihtoehdolla ja kullekin rakennemallille erikseen raétéléidylla joukkoliikenne-
jarjestelmallé.

Kaikkien, myés vertailuvaihtoehdon radtéldidyissa joukkoliikennejarjestelmissa
on mukana véhintdén TASE 2025 yhdistelmdvaihtoehdon katuraitiotie Vuores-
Hervanta-TAYS-keskusta-Lentdvdnniemi, bussien laatukéytévét, moottoritie-
pikavuorot ja ldhijunaliikenne jollain tasolla (véhintdén Tesoman, Pispalan ja
Sadksjarven seisakkeet).

Rakennemallivaihtoehdot laaditaan kdrjistden toisistaan poikkeaaviksi, ja
niissé on kuvattu niille ominainen liikennejérjestelmd, asunto-alueet, palvelut,
tyépaikka-alueet, kaupan keskittymét ja virkistys- ja viheralueet.?”'

Vaihtoehto 1: tiivistyvé kaupunkiseutu

Vaihtoehdossa kasvu keskittyy Tampereen kantakaupungin alueelle ja sen
valittémadn ldheisyyteen. Mallissa kantakaupunki ikéén kuin laajenee
nykyisestd, ja kaupunkirakenteen tehokkuus kasvaa. Mallissa muodostetaan
kokonaisuus, jossa kantakaupunki on ydin ja ympdryskunnat ja Tampereen
aluekeskukset (Hervanta, Linnainmaa, Lielahti, Tesoma) toiminnoiltaan ja
rakenteeltaan siihen saumattomasti liittyvid alakeskuksia.

Mallissa yhdyskuntarakenteen tiivistyminen painottuu siis keskustoihin seké
niiden vdlisille raja-alueille. Rakentaminen on kerrostalovaltaista IGhellé
Tampereen keskustaa, kauempana keskustasta asuinalueet toteutuvat tiiviina
pientaloalueina.

Joukkoliikennejdrjestelma perustuu vaihtoehdossa urbaaniin joukko-
liilkenteeseen: laajaan raitiotieverkkoon, jota tukee bussiliikenteen laatu-
kaytavat ja pikabussiyhteydet naapurikuntiin. Liséksi liikenndidaan léahi- tai
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taajamajunaliikennetté Tampereelta Nokian ja Lempédlan suuntiin. Mallista on kaksi alavaihtoehtoa, vahvoihin léhijunasormiin (Ve 2a) ja raitiotie-

Mallissa kévely- ja pyérdilyvyéhykkeiden merkitys korostuu ja kaupat sekd bussikdytdviin (Ve 2b) perustuvat vaihtoehdot.

sijoitetaan yhdyskuntarakenteen sisélle, mahdollisuuksien mukaan Mallissa rakentaminen on pientalovaltaista Tampereen keskeisten alueiden
keskustoihin. Nykyinen maankéytté muuttuu radikaalisti: muun muassa ulkopuolella. Lahijunavaihtoehto luo tiiviistd asemanseuduista uuden paikallis-
Hatanpé&én ja Nekalan teollisuusalueiden seké Viinikan ratapihan keskusten verkon, miké mahdollistaa Ebenezer Howardin ihanteen kaltaisen
muodostama varsin tehottoman maankéytén alue muutettaisiin puutarhakaupunkien helminauhan.

keskustamaiseksi, toiminnoiltaan sekoittuneeksi alueeksi, jolle sijoitetaan

asumista, palveluja ja tydpaikkoia, lihinna toimistorakentamista. Mallissa kaupan keskittymat sijoitetaan joukkoliikennekéytévien alueelle, lGhi-

junavaihtoehdossa nimenomaisesti asemille (“junamarketit”).

Vaihtoehto 2: joukkoliikennekéytdaviin tukeutuva kaupunkiseutu Vaihtoehto 3: monikeskusmalli

Vaihtoehdossa kasvu keskittyy joukkoliikennekéytévien varsille. Mallissa yhdys-
kuntarakenne laajenee ja kasvaa joukkoliikennekéytavien varsille niin, ettd
rakentaminen on tiiviimpé&é korridoreissa, kauempana niistd véljempaa.

Vaihtoehdossa kasvu keskittyy olemassaoleviin kunta- ja aluekeskuksiin, joiden
rooli Tampereen ydinkeskustan rinnalla vahvistuu. Nykyisten alakeskusten
liséksi Nurmi-Sorilasta tulee 25 000 asukkaan aluekeskus.

/ /

Tampereen kaupunkiseudun rakennemalli
Tampereen kaupunkiseudun rakennemalli v 2 e [
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Kuva 2: Raitiotie- ja bussikéytdviin fukeutuva kaupunkirakenne. Uudet alueet  Kuva 3: Léhijunakéytéviin tukeutuva kaupunkirakenne. Uudet alueet
rakennetaan yhtendiseksi nauvhaksi bussi- ja raitiolinjojen varteen. keskitetdén léhijunaseisakkeiden Idheisyyteen.



Mallissa aluekeskuksia yhdistéd joukkoliikenneverkosto, mikd tarkoittaa muita
malleja parempaa poikittaisliikennettd. Joukkoliikennejarjestelméa painottaa
liséksi tehostettua seutuliikennettd.

Mallissa korostetaan lahipalvelujen saavutettavuutta ja kévelyvydhykkeitd, eli
alakeskusten itsendisyytta palvelujen kannalta, miké véhentdé teoriassa
liilkennetarvetta alakeskuksesta.

Asuinrakentaminen on mallissa tiivista alakeskusten alueilla, kauempana
keskuksista on véljempéaé pientaloasutusta. Mallissa alakeskusten valiin jaé
viher- ja teollisuusvydhykkeitd, kun asuminen, palvelut, kaupan keskittymét ja
siten monet tyépaikat sijoittuvat alakeskuksiin.

Vertailuvaihtoehto: hajautuva kaupunkirakenne

Vertailuvaihtoehdon kasvu on pddosin uusilla alueilla nykyisen kaupunki-
rakenteen ulkopuolella ja nykytrendié jatkava; haja-asutuksen osuus lisdéntyy.
Liikennejérjestelm@d testataan rakennemallitydssé TASE 2025-yhdistelmé-
vaihtoehdon liséksi bussiliikenteeseen ja nykyiseen raideliikenteeseen
pohjautuen.

Miten selvittelyd jatketaan?

Selvityksia jatketaan vuonna 2009 rakennemallityén ja liikennejdrjestelma-
suunnittelun vuorovaikutteisella suunnittelulla. Kummankin projektin tyéryhmét
ovat laatineet yhdessé rakennemallien joukkoliikennejérjestelmien periaate-
ratkaisut ja suuntaa-antavasti alustavat joukkoliikenteen laatukéytévat, joiden
pohjalta otetaan kantaa maankéytdn sijoittamiseen luonnosten ollessa
tarkistuskierroksella.

Seuraavassa vaiheessa tarkennetaan maankdyttémalleja asumisen, tyé-
paikkojen ja palveluiden sijoittamisen osalta ja tarkistetaan joukkoliikenne-
j@riestelmén suunnittelua néiden tietojen pohijalta. Télléin médritellaén,
minkdlaista palvelutasoa tarjotaan missékin. Lopuksi tarkistetaan viela,
voidaanko maankdyttédtehostaa enempad joukkoliikennekéytévien varressa.

Liikennejérjestelmén vaikutusten arviointi kéynnistetéén jarjiestelmén
suunnittelun rinnalla. Arvioinnissa vertailumallia testataan parannetulla bussi-
jarjestelmalla ja TASE 2025-yhdistelméavaihtoehdolla. Rakennemallit testataan
yhdistelmévaihtoehdolla ja malliin raataléidyllé liikkennejariestelmalléa. Néin
pystytédn tunnistamaan, mitké vaikutukset johtuvat maankéytéstd ja mitké
liilkennejérjestelméstd. Lopulliset vaikutusten arvioinnin tulokset saadaan

liikennejérjestelmésuunnittelun tarkistusvaiheen jélkeen.?

Seudun kunnat sopivat 2009 lopppuun mennessé seudun liikkennejérjestelmén
kehittémisohjelmasta ja kéytettavésté rakennemallista aiesopimuksella.

Tampereen kaupunkiseudun rakennemalli
Ve 3: Monikeskuksinen kaupunkiseutu
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Kuva 4: Aluekeskuksiin tukeutuva kaupunkirakenne. Uudet alueet rakennetaan
vahvistamaan kuntakeskuksia ja Tampereen aluekeskuksia.




kuin HKL:n metro: léhinnd virroitustapa on erilainen®, samoin keskustan

Esimerkkeia maankayian ia palvelu. Siing missé HKL:n metro (ItGmetro) vie matkustajat seitsemdlle kanta-
. e . . kaupungin metroasemalle, vie M-juna vain Pasilaan ja Elielinaukiolle
joukkoliikenteen yhteensovittamisesta (Helsingin rautatieasema).

Maankéytén ja joukkoliikenteen yhteensovituksena Martinlaakson rata on
Olemassaolevat esimerkit pc'ic'ikaupunkiseudulfa kuitenkin esimerkillinen. Rata rakenne’f’rnn samaan qlka.f:r? maankdytén
toteutuksen kanssa 1970-luvulla. Alueiden palvelut ja tiivis kerrostalo-

rakentaminen on keskitetty asemien yhteyteen, parhaimmillaan léhimp&én

Hyvé esimerkki: Martinlaakson rata kauppaan tai asuinkerrostaloon pédsee suoraan asemalaiturilta.
Martinlaakson rata on Suomen ensimmadinen rautateiden kaupunkirata ja Kun raideliikenne on valmis heti kun alueelle muutetaan, sité todenndkdisesti
tietyltd kantilta ajateltuna myés maamme ensimmainen metrorata, jota kéiytettian myds kulkemiseen.

lilkenndi VR Osakeyhtié YTV:n tilaamana. Vaikka rata haarautuu yleiseen rata-

Rataa rakennettaessa varauduttiin myds jatkamaan sité eteléén (U-metro-
verkkoon kuuluvalta Rantaradalta®®, se on teknisesti pitkdlti samankaltainen

suunnitelmat) ja pohjoiseen. U-metroajatus hyldttiin, mutta tulevaisuudessa
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Kuva 5: Kannelmdked 2006. Asema kesekelld kuvaa. uvaa/a: Sebastian
Helenius

23 tarkemmin Leppévaaran kaupunkiradalta (valmistunut 2000), aikaisemmin

Helsinkiin liikennaitiin Huopalahdesta alkaen samoilla raiteilla kaukojuna- Kuva 6: Itévdylé ja metrorata 2008. Léhde: Wikimedia Commons

liikenteen kanssa 24 Antero Alku: http://www.kaupunkiliikenne.net/mikametro.htm
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PISARA-rata saattaa tehdé radasta todellisen metrolinjan, kun léhijuna vie véylé luo estevaikutusta, ja ettd valtavédyldn varren pysdkit ovat lahelld

keskustassa myos T66166n ja Hakaniemeen maan alla ja jatkaa Paérataa maankdyttéa. Raiteet tulee vetdd mahdollisimman keskeisesti, missé
pitkin Tikkurilan suuntaan. Pohjoisen laajennuksesta Martinlaakso- mahdollista ja pitda matka-ajat lyhyiné ensisijaisesti kdvelymatkojen
Vantaankoski on toteutunut, ja radasta puhutaan nykyéaén myés Vantaan- minimoimisella ja joukkoliikenne-etuuksien avulla.

kosken ratana. Suunnitelmissa on rakentaa léghivuosina Kehérata lento-

asemalle ja edelleen Hiekkaharjun kautta Padradalle. Rata on tarkoitus . ve .
toteuttaa samaan aikaan Kivistén alueen rakentamisen kanssa. Tampereen seudun IOUkkOI”kenfeeseen tukeutuvia

Jos Martinlaakson radan menestystarina halutaan toistaa Tampereella, raitio- alvehankkeita

tielle tulee jo kiire, jos raitiotie halutaan rakentaa samaan aikaan maankéytén
toteutumisen kanssa. Vuoreksen ja Hervantajérven rakentaminen ovat
nimittain lahellé.

Tampereen seudulla on vireilla useita aluehankkeita, jotka tukeutuvat vahvasti
joukkoliikenteeseen. Hankkeet ovat eri vaiheissa: parhaimmillaan on
olemassa valmiit osayleiskaavat (Vuores, Santalahti) tai ehdotus-/luonnos-
vaiheessa (Niemenranta, Hervantajérvi). Osa hankkeista odottelee vield

Huono esimerkki: Itametro
JOUKKOLIKENTEEN REITIT JA
KEVYEN LIIKENTEEN PAAREITIT

Helsingin itdosiin 1970-80-luvuilla rakennettu metro on epdonnistunut yhteen- «_ s P——
sovittamisessa maankéaytén kanssa. Metrorata rakennettiin moottoritietasoisen - ; % : , : "!- Eﬁgﬁgﬁm;m;zmm
ltévayldn maastokdytévadn sen jalkeen, kun suurin osa lta-Helsingin : 3 [\ et & P
rakentamisesta oli jo valmis, eikd metroliikenteen aloittaminen lisénnyt joukko- AR, : Einiz

Tekninen loimi 4.2.2003

liikenteen kdyttéa Kulosaaren sillalla® (Itd-Helsingin ja kantakaupungin véliset
ajoneuvo- ja metrosillat). Merkittdvin metrosta johtunut rakentamiskohde
ennen Yuosaaren haaraa on ltékeskus, joka on nimensé mukaisesti lté-
Helsingin merkittévin keskittyma.

Kuten edellisessé luvussa todettiin, metro palvelee kantakaupungissa léhijunaa
kattavammin. Esikaupunkialueella rata on kuitenkin sivussa tiheimmadsté
maankdytostd. Raskaan raideliikenteen jériestelménd metro ja rinnakkainen
ltavdylé luovat lisaksi estevaikutuksen pakottaen suurimman osan metron
kayttdjistad kulkemaan metroasemalle syéttébusseilla. Télloin keskustaan
matkustettaessa on pakollinen vaihto, joka on metron eristyksen takia pakko
hoitaa eritasoratkaisuina. Térkeimmét sydottébussiterminaalit ovat ltédkeskus ja
Herttoniemi.

Poikkeuksena muuhun metrorataan on Vuosaaren metrohaara, joka
rakennettiin samaan aikaan Etelé-Vuosaaren rakentamisen yhteydessé. Haara
rakennettiin kuitenkin pitkélti Vuotien varteen, millé saattaa olla estevaikutus
verrattuna siihen, jos tietd ei olisi metron ja etelépuolisen asutuksen vélissa.

Tampereen seudulla suunnitellaan raitiotieté ltédvéylaén verrattavan Hervannan
valtavdylan varteen. Tarkemmassa suunnittelussa tulee huolehtia, ettei valta- % ur > = A R e
Kuva 7: Vuoreksen osayleiskaavan liite: joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
25 Antero Alku: http://www.kaupunkiliikenne.net/mikametro.htm#hklmetro - taulukko yhteydet
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rakennemallin tuloksia ennen varsinaista yleiskaavoitusta (Ojala-
Lamminrahka, Hankkio).?

Seuraavaksi esitelldén muutamia Tampereen hankkeita tarkemmin.

Vuores

Vuoreksen suunnittelun ldhtékohtana on ollut alusta asti tukeutuminen joukko-
liilkenteeseen. Vuoreksen 2004 hyvéksytyn osayleiskaavan mukaan joukko-
liilkenneyhteydet Vuorekseen hoidetaan keskustasta Sarkijarven sillan yli
Vuoreksen puistokatua pitkin ja poikittaiset yhteydet Hervannasta Ruskontieté
Sadksjérven suuntaan. Jarjestely kattaa kévelyetéisyydeltd suurimman osan
Vuoreksen asuinalueista ja kaikki tydpaikka- ja palvelualueet. ¥

Aluksi Vuoreksen joukkoliikenne hoidetaan linjalla 39 Pyynikintorilta
Hervannan kautta ensiksi rakentuvaan Méyrénmakeen®®, jonka jélkeen linjaa
jatkettaneen seuraavaksi valmistuvaan Vuoreskeskukseen. Séarkijérven sillan ja
Vuoreksen puistokadun valmistuttua perustetaan Vuoreksen runkolinja
keskustasta todenndkaisesti Lakalaivan kautta Vuorekseen®.

Asemakaavoituksessa varaudutaan toteuttamaan mydhemmin raideyhteys

sekd Hervannan etté Sarkijérven sillan kautta keskustaan jattémalla tilavaraus |

raiteille.

Kéyténndssé asemakaavoituksessa joukkoliikennevdylié on tésmennetty mm.
niin, ettd Vuoreskeskuksesta Mayrdanmdékeen liikenndiddén runkovaylétasoisen
Ruskontien sijaan Méyrénméenkatua, joka on véyldhierarkiassa kokoojakatu.*

Niemenranta

Niemenrannan osayleiskaavaehdotus®' nojautuu téysin joukkoliikenteeseen.
Kaikkialta on lyhyt tai véhintaénkin kohtuullinen kévelymatka joukkoliikenne-
pysékille, ja joukkoliikenne kilpailee auton kanssa matka-ajassa keskustaan.
Ero on huomattava verrattuna aiempiin luonnoksiin, jossa suunniteltiin mm.

26 Tampereen kaupunginhallituksen suunnittelujaoston esityslista 16.12.2008

27 Vuoreksen osayleiskaava + liitteet

28 Tampereen joukkoliikenne,
http://www.tampere.fi/tiedostot/5CjXjFVeF/Hervanta_2009-2010.pdf

29 Lahdesjérvi-Lakalaivan alustava osayleiskaavaehdotus

30 Vuoreskeskuksen asemakaavaluonnos (8160)

31 Niemenrannan osayleiskaavaehdotus 1.12.2008

nelikaistaista kokoojakatua Pohtolankadun jatkeeksi vanhaa tielinjausta
seuraillen tehdasalueen lépi Vaitinaron eritasoliittymadn.

Ensi vaiheessa on suunnitelmassa tarkoitus rakentaa alueen lépi kulkeva bussi-
katu, joka liittyy U-maisesti Lielahdenkatuun. Osan matkaa kadulla saa kulkea
my®és yksityisautoliikenne, mutta paéasiallinen moottorililkenteen yhteys
Niemenrannan keskustaan tulee Isoniemenkadun jatkeen ja itdiseen Niemen-
rantaan kerrostaloalueen katua pitkin.

Mydhemmadssé vaiheessa bussivayléa korvattaneen raideyhteydellé Lentéavén-
niemestd Hervantaan, joka kulkee Lielahden alueella samaa reittia kuin bussi-
linja.

TAMPERE
Niemenrannan osayleiskaava
Ehdotus 1.12.2008 1:8000

QKO AL UETTA KOSKEVA Y1 EISMARRAYS
Asuinkorttelialugilla asemakaavan pohjaksi on laa-
dittava meluselvitys. Alueella tulee rakentaa siten,
etta rakennukset suojaavat asuntojen ulko-Oleskelu-
tiloja meluita.

on
yieiskaava

T

Kuva 8: Niemenrannan osayleiskaavaehdotus. Joukkoliikennevéylé linjataan
Lielahdenkadulta alueen ldpi Lentédvdnniemeen. Suunnitelmissa on yhtendiset

Joukkoliikennekaistat téysin etuuksin Niemenrannasta aina keskustaan asti.



1 "SISATILAKAUPUNKI" -KESKUSALUE: n.265 000 k-m2/ n. 1000 as
2 PALVELULAITOSKORTTELI (sisatilakaupungin jatke): n.50 000k-m2/n250as 8

7 YRITYSALUE: tuctanto toimitilat yht. 80 000 k-m2

ETU-HANKKIO ita: NOPPAKANSIKORTTELIT + SEKARAK. yht. n.45 000 k-m2/n 800 as
PUISTO-HANKKIO: NOPPAKANNET+ MAAMERKIT  SEKARAK. yht. 86 000 k-m2 [ n. 1500as.
10 PAIKALLISKESKUSSEISAKEALUE palvelut n. 4000 k-m2

1112 TAKA-HANKKIO: MAATUSKAKORTTELIT+NOPPAKANNE T+ "MAAMERKIT"

yht. n. 125 000 k-m2 [ n.2000 as
HANKKIO

TRE 14.8.2008 V. MAMIA

3 ETU-HANKKIO lansi: yht. n.170 000 k-m2 / n.2700 as ]

4 YRITYSALUE: tuctanto- toimitilat yht 64 000 k-m2

5/6 ETU-HANKKIO ita: MAATUSKAKORTTELIT + RADANVARREN "MAAMERKIT"
yht n.200 000 k-mZ / 3000 as

VISIOITA TAMPEREESTA RAIDELIIKENNEKAUPUNKINA
Kuva 9: Virpi Mamian diplomityésséd Hankkion nykyiset pellot ja
peltihalliyhdyskunta korvautuisivat pitkdlti erityyppisillé urbaaneilla kortteleilla
ja rataverkkoa hyédyntédvén pikaraitiotiehen. Moottoritien ja rautatien pdélle
rakennettavalle kannelle sijoutuisi Hankkion keskusakseli palveluineen.

Hankkio

Arkkitehti Virpi Mamian diplomityé vuodelta 2006°> hahmottelee Tampereen
raideliikenneprojektissa pikaraitiotien linjauksiin rakennettavaa maankéyttéa.
Erityising suunnittelualueina Mamia késittelee Lansi-Tamperetta Tesoma-

Tohloppi-Epila-Lielahti-akselilla ja Hankkiota (laajassa mielessé, siséltéen myds

osia Leinolasta ja Vehmaisista).

Mamia suunnittelee nykyiselle pelloista ja peltihalleista koostuvalle alueelle
kokonaista uutta paikallisyhdyskuntaa, joka yhdistelisi erilaisia asumismuotoja
ja sekoittunutta kaupunkirakennetta (asumista ja tydpaikkoja samassa
korttelissa).

32 Virpi Mamia: Tampereen raideliikennealueen maankéytté ja seisakealueiden
ideointi, diplomitys, TTY 2006

Alueen lounais-koillissuuntainen keskusakseli yhdistdéa nykyisen
Hautalammen/Etu-Hankkion teollisuusalueen tilalle tulevan asuin- ja

W tyépaikka-alueen Hautalan palvelulaitos- ja asuinalueeseen. Akseli ylittééa

rautatien ja moottoritien, ja tdhéan risteykseen tulisi alueen keskus, eréénlainen
"sis@tilakaupunki”, jossa olisi myds seisake.

Mamian suunnitelma on periaatteessa toteuttamiskelpoinen, eli se kelpaa
pohijaksi jatkosuunnitteluun. Varsinaisessa rakennemalliin pohjautuvassa
yleiskaavoituksessa todennékéisesti tarkennetaan eri alueiden kéayttéd,
sijoittumista ja asumisratkaisuja. Mamian suunnitelmassa asuinalueet varioivat
perinteisestd umpikorttelista “maatuskakortteleihin”, jotka muistuttavat Vuores-
keskuksen suunnittelukilpailun "Citta”-voittajatyétd, eli suurkorttelin reunalla
on ikédn kuin muureina kerrostaloja ja “sisépihalla” tiiviita pientaloja.

Mamian tyéssd ongelmiksi nden itdosan (Vehmaisten) seisakealueiden kéytén:
taiteellisesti seisake puoliksi luonnon helmassa on héatkéhdyttévé, mutta se
myds pidentdd kavelymatkoja verrattuna siihen, ettd seisake olisi Vehmaisten

'vanhan aseman kohdalla. Kaukajérventien ja rautatien risteyksen kupeeseen

suunniteltu alue taas ei omien maastotutkiskelujeni perusteella sovellu hyvin
asuinrakentamiselle vaan se jdé korkean eteldpuolisen ratapenkan varjoon ja
vaikuttaa rakentamiselle liian kostealta alueelta.

Sen sijaan vajaakéytéssé oleva Vehmaisten perinteinen asemanseutu, jota
Mamia ei ole millaén lailla huomioinut vaan suunnitellut historiasta
piittaamatta maatuskakorttelien ja maamerkkirakennusten alueeksi voisi olla
mielenkiintoinen kohde: vanhan aseman kohdalle asettaisin léhijunan
liilkennepaikan, jolloin radan pohjoispuolelle voisi rakentaa pienen, tiiviin
paikalliskeskuksen. Radan etelépuolella on tilaisuus palauttaa 1990-luvun
aikana huonokuntoisena hévitetty, mutta kulttuurihistoriallisesti merkittavé
rautatieasemamilj66 puistoineen, sillé ainakin Vehmaisten rautatieaseman
(1883) piirustukset ovat yhd tallessa. Asemakyldsté on sdilynyt yksi entinen
VR:n rakennus, joka on asuinkdytéssé ja muutama muu vanha rakennus.

Hankkion yleiskaavoitus kaynnistyy 2010.%

33 Tampereen kaupunginhallituksen suunnittelujaoston esityslista 16.12.2008,
osayleiskaavakatsaus



Ojala-Lamminrahka

Ojala-Lamminrahkan idealuonnos®, mita olin tekemdssa ryhmatydssé
YTEK32/AA4-kurssille kevaalla 2008 hahmottelin Ojala-Lamminrahkan
sarjoksi urbaaneja kylia, jotka kytkeytyisivét toisiinsa raideliikenteelld. Lammin-
rahkan asemakyléén (ympyréakaupunki-teema) sijoitettiin kaupalliset palvelut
raideliikenneterminaalin ympdrille ja yhteyteen, Rieson raitiotieristeykseen
koko aluetta palvelevat julkiset palvelut ja Ojalaan pohjoiseen julkiset vapaa-
aikapalvelut (kulttuuri- ja liikuntapalvelut).

Alue nivottiin erdénlaiseksi jatkumoksi muihin alueisiin: raitiotie tulisi Koillis-
keskuksen ja Leinolan kautta alueelle ja jatkuisi alueelta pohjoiseen Nurmi-
Sorilaan. Kangasalan asemakylé kytkeytyisi varsinkin Lamminrahkan
palveluihin erinomaisesti nopealla junayhteydellé.
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34 Sakari Kestinen et al: YTEK32/AA4-kurssityd Ojala-Lamminrahkasta, kevat 2008

OJALA-LAMMINRAHKA
osayleiskaavaluonnos
22.4.2008

AA4 [ YTEK32

Kaavamerkinnit:

AP-5: Pientalovaltainen asuntoalue
Alueelle rakennetaan tiivistad ja matalaa,
matalaenergia- ja passiivienergiataloja vahin.
taan puolet kerrosalasta. Tonttitehokkuus

wvahintaan 0.3

AK-1: Kerrostalovaltainen asuntoalue
Alueen kerrostalot rakennetaan suojaamaan
ymparistda ratamelulta. Alueen kerrostalojel

sisamelu ei saa ylittaa 55 dB(A)

AK-2: Kerrostalovaltainen asuntoalue
Alueelle rakennetaan innovatiivisia asuin-
kerrostaloja, esim. puukerrostaloja, "terassi-/

taloj

a vhteisdllisid pienkerrostaloja

. R o B

AT-1: Kylakeskusalue
Ojalan kylakeskus

L C+10: Keskustatoimintojen alue
 Kaupallisia ja julkisia palveluita
3 hsekd keskustamaista asumista
Asuinkerrostalojen katutasossa
1_’,5\ Hlmkehuunewstwa
—3 5 PL: Lahipalvelujen alue
%5 PY-1: Vapaa-ajan palveluita
Sekd julkisia, kaupallisia ettd
vapaaehtoisveimin toteutettavia
PY-2: Julkiset palvelut.
Viranomaisten yhteispalvelupiste,
peruskoulun 1-9. luokat ym
3. T: Teollisussalue
" Alueella tehtava toiminta ei saa
_hairita Larnminrahkan aluetta
VLL-1: Luonnonmukainen
|ahivirkistysalue

\\f{

Kuva 10: Ojala-Lamminrahkan idealuonnoksessa suunnittelin

raitiotieyhteyden keskustasta Koilliskeskuksen kautta Riesoon, josta raiteet
haarautuivat Lamminrahkan asemakyléén ja Ojalan kautta Nurmi-Sorilaan.
Lamminrahkan asemakylé tukeutuisi aluksi vahvasti Oriveden IGhijuniin.
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